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En el desarrolla del presente escrito, se buscara
presentar todas las acciones que puedan desa-
rrollarse territorio gue comprende el Municipio
de Lanis de forma positiva y buscanda poten-
ciar las caracteristicas intrinsecas del mismoen
la busqueda de mejorar la calidad de vida de
sus habitantes. Identificando, a su vez, aguellos
actores que presenten competencia entre este
y otras jurE-;l:I'r.z:L'iﬂnes, generando una agenda
comun a ser desarrollada, con el objetivo de
lograr el mayor impacto territorial.

Se proponen diferentes gjes de accion en |a
confermacion de un Modelo Deseado donde el
paradigma, adn existente, de "centro - perife-
ria” da lugar a otros generando nuevas relacio-
nes dentro del Municipio, y de este al exterior
del mismo buscando fa integracion, la inclusion
y el ordenamiento de la estructura habitacional
preductiva caracteristica del Municipio de
Lanus.

En la busqueda de un mayor equilibrio territo.
rial, el Municiplo promueve nuevos nicleos
gue lamaremos NODOS DE DESARROLLO PRIOC-
RITARIOS (productivos, de pequena escala, co-

merciales, educativos, de servicios, etc) que
esltdn menos desarrollados o por desarroliarse
ala vez gue se sostiene la competitividad de los
sectores ya consolidados de [a trama mejoran-
do asi, I3 performance economica del territoric
del Municipia en su totalidad.

Ademas, el Plan Nacional senala la importancia
de“fortalecer el planeamiento urbano como
herramienta de previsibilidad y formacion de
consenso, con el ohjetiva de garantizar la soste-
mibilidad futura™ ¥ concluye: "la concientiza-
cion respecto de la necesidad de regulacion del
uso de suelo y [a consecuente orientacion de
fas inversion publica y privada en materia de
emprendimientos e inversiones en infragstruc-
tura, constituye un elemento fundamental
para garantizar un desarrallo urbano sosteni-
ble. Esto es, que atienda a la mitigacién de los
impactos ambientales negativos y a los proce-
s05 de segregacion socio-espacial que se susci-
tan en las grandes ciudades™’

Lineamiertos Estratégicos para a Regicon Metropalitanade Buern. Aires ppoag



Los municipios son las unidades de administra-
cidn y gobierno que estan mas proximas a la
gente gque habita y conforma los territorios. La
responsabilidad primerdial de estos gobiernos
es promaover y sostener un desarrollo local
sustentable, entendido como aguel gue
armoniza el crecimiento economico, culdado
amblental y equidad social.

Contar con un marco de planificacién territorial
es esencial para lograr este objetivo, ya que
senala el rumbo y |35 caracteristicas del modelo
de desarrolle buscade, articula v coordina las
diferentes acciones sobre el territorio, da
respuesta a problemas y conflictos y desarrolia
sus potencialidades.

La planificacion territorial se presenta entonces
comao una herramienta que busca dar racionali-
dad politica y técnica a los procesos de decision
de acciones vinculadas al gobierno del territo-
rieg en sus tres niveles: nacional, provincial y

rmunicipal. A su vez, es una herramienta de
articulacion herizental, que busca superar la
segmentacion sectorial propia de [as estructu-
ras de gobierno permitiendo priorizar carteras
de proyectos y entender sus impactos
cruzados. Para esto, la planificacion ofrece una
diversidad de instrumentos de gestién como
planes de ordenamiento, normativas territoria-
les w urbanas, opciones de financiamiento,
estrategias de comunicacidn y participacion y
procedimientos de monitoreo y evaluacion de
politicas.

Introduccidnl g



iQué es el ordenamiento territorial?

El ordenamiento territorial es la expresion es-
pacial de las politicas economicas, sociales, cul-
turales y ecoldgicas de toda la sociedad, que se
llevan a cabo mediante determinaciones que
orientan el accionar de los agentes privados y
publicos sobre el uso del suelo. El ordenamien-
to territorial es una politica pablica, destinada
a orientar el procesc de produccion sacial del
espacio mediante la aplicacion de medidas que
tienen por finalidad la mejora de la calidad de
vida de |a poblacion, a través de su integracion
sacial en el territorio v el uso y aprovechamien-
to ambientalmente sustentable y democratico
de los recursos naturales y culturales,

(QUE es un plant

El plan es una herramienta de planificacion.
Constituye un conjunto de objetivos y propues-
tas que se expresa a través de un modelo deter-
minado dentro un programa de accion y coor-
dinacién, con metas establecidas en el tiempo.
Contiene decisiones de cardcter peneral que
expresan los lineamientos politicos fundamen-
tales, las prioridades que se derivan de esas for-
mulaciones, la asignacion de recursos acorde a
esas pricridades, las estrategias de accion y el
cenjunto de medios e instrumentos para alcan-
zar las metas y objetivos propuestos.

(Para qué sirved

Suponecrear una herramienta para obtener re-
sultados y clarificar dudas acerca del trabajo a
realizar: define cbjetivos y actividades, estable-
ce prioridades, identifica recursos y cuantifica
niveles de desempeno. En resumen, 5 una guia
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a que orienta objetivos, actividades y recursos
de farma coherante v articulada.

iQué caracteristicas debe tener?

El plan debe tener cuatro caracteristicas princi-
pales: ser sistémico o integral, ser participative,
ser flexible y ser prospectivo,

- Sistémico e integral: debe abordar todas las
dimensiones territoriales (social, econdmica,
ambiental, fisica, juridicc-administrativa} de
forma Integrada, ya que es preciso entender
sus vinculaciones y su funcionamiento en con-
junto.

- Participativo: el disefo y la implementacion
de un plan genera efectos directos e indirectos
sobre diversos actores pablicos y privados el
territorio sobre el que se interviene, cuanto
mayor sea el conocimiento que estos tengan
sobre las acciones de planificacidn, mejores
seran las posibilidades de consensuar su vali-
dez, ajustar sus procedimientos y potenciar sus
resultados,

s Flexible: el plan debe ser lo suficientemente
dictil para adaptarse a los cambios que se pro-
ducen en el territorio, de modo que se pueda
reorientar segun nuevos contextos y necesida-
des y, de modo que pueda ser parte de un pro-
ceso de planificacion continuo gue tiende a
mejorarse en el tiempo.

« Prospectivo: el plan debe pensarse con una
vision a corto, mediano ¥ largo plazo, teniendo
en cuenta diferentes escenarios posibles y
planteando un escenario deseado a futuro, a
fin de encauzar las acclones del presente, to-
rmando medidas proactivas.

(Cuales son los componentes de un plan?

El proceso de formulacion del plan se divide en
dos momentos interrelacionados: una Instan-
cia diagnadstica y una propositiva. Un tercer mo-
mento consiste en el seguimiento del plan, a
partir del cual se actualizan y ajustan las dos
primeras etapas, retroalimentando el proceso
de planificacion.



JLomo se relaciona con otros planes?

El plan de ordenamiento territorial debe tener
en cuenta otros planes municipales, provincia-
les o nacionales, planes o programas estratégi-
cos sectoriales existentes y la articulacion entre
ellos y contemplar la articulacian e integracion
con otros instrumentos legales que afectan
usos y organizacién del territorio.

{De que depende el exito del plan?

Existen condiciones basicas para que un plan
territorial logre constituirse en un instrumento
de gobierno:

» Respaldo politico de las auteridades Involu-
cradas, respensables directos de la implemen-
tacidn de las propuestas.

- Legitimacion y apropiacion por parte de la so-
ciedad, destinatarios directos de las propuestas
de desarrollo territorial.

« Solidez del equipo técnico, intérpretes y re-
dactores de las propuestas que se adecuan a la
realidad objeto del planeamiento.

* Recursos necesarios para hacer efectivas las
acciones propuestas.

La articulacion entre estos factores resulta
clave para el éxito de un plan, habida cuenta de
la multiplicidad de actores involucrados y de |a
complejidad de las problematicas gue caracte-
rizan a toda dinamica territorial.

JQuiénes participan de un plan?

En los procesos de planificacion participan:

- Los decisores politicos,

- El equipo técnice, que puede ser interno o ex-
terno o una combinacion de ambos.

- Los diferentes organismos gubernamentales
gue tienen injerencia en el territorio, incluyen-
do a los de otros niveles de gobierno.

- La sociedad, incluyendo a la academia, las ca-
maras empresarias, las asociaciones profesio-
nales, las asociaciones de la sociedad civil y la
comunidad en general.

Marco Conceptual | Metodologialn



La metodologia propuesta se divide en tres
grandes fases:

« La fase cero, que incluye las actividades
preparatorias, el pre dizgndstico, el diagnostico
¥ el modelo actual.

+ La fase propositiva, que incluye la definicidn
de escenarios, el modelo deseado con sus linea-
mientos estratégicos, programas y proyectos.

- La fase de implementacion, que incluye la
fase técnica de ejecucion de los programas y los
proyectos y el monitoreo y evaluacion del
proceso de planificacion, gue lleva a su
retroalimentacion y actualizacion.
Comunicacion: relaciones institucionales,
participacion y difusion

- Relaciones Institucionales: gestion de vincu-
los (mapeo de actores).

- La participacidn: convocatoria a los actores
involucrados.

« Difusion: produccion de piezas comunicacio-
nales con informacion sobre |a intervencion
territorial

3.1 Fase Cero

La prirmera etapa del plan se desarrolla desde el
analisis mas simple de datos observables de la
realidad, inventarios, proyectos existentesy en-
trevistas hasta el entendimiento de procesos
mas complejos que ocurren en el territorio, que
son las primeras construcciones conceptuales
del analisis y plantean el territorio en términos
dinamicos. La relacidn entre procesos da lugar
a la conceptualizacion de los ejes problemati-
s, que estructuran y dan forma al territorio y
gue son sintetizados en el modelo actual del te-
rritorio,

B2

Para la elaboracion del diagnastico es necesa-
riarecapilar la informacion con que cuenta el
runicipio: antecedentes y planes anteriores y
estadisticas. 51 existen planes que se esten im-
plementandeo es necesario revisarlos y analizar
como Interactian con el plan que se pretende
formular verificando si contiene [nformacion
de base de utilidad.

El objetive del diagnastico es el conocimiento
Integral del territorio desde un punto de vista
descriptiva y también desde e| punto de vista
explicativo de por qué suceden las cosas expre-
sadas en diversas dimensiones (la realidad y los
procesos que la explican),

El diagndstico incluye la sistematizacién y ana-
lisis de informacion recopilada con el fin de
orientar la toma de decisiones para el desarro-
llo del municipio, tanto en base a sus potencia-
lidades y limitaciones como a la identificacion
de los procesos criticos que influyen en su
actual funcionamiento.

En esta etapa se busca caracterizar una situa-
cign local determinada, considerando aspectos
vinculados a la competitividad territorial
(empleo, exportaciones, diversificacion econo-
mica, producto bruto geografico, innovacion) y
a |a calidad de vida local (condiciones del habi-
tat v la vivienda). Se analizan, ademas, |la cober-
tura y calidad de los servicios pablicos, las con-
diciones ambientales, la capacidad de respues-
ta y adaptabilidad a los riesgos, las vulnerabili-
dades ambientales, |a gobernabilidad v la es-
tructura de actares del territorio dado.

Modelo actual. Sintetiza los principales compo-
nentes que estructuran el territorio a partir de
la integracion del conocimiento alcanzado a
través del analisis de sus dimensiones, Es una
representacion espacial de los conflictas v las
oportunidades asociadas al proceso de produc-
cign territorial.



La representacion grafica del modelo actual
tiene la forma de un mapa sintesis donde se
grafica la organizacion espacial y el funciona-
miento del territoric. Para llegar a este mapa
sintesis se puede partir de cinco mapas temati-
cos [sistema ambiental, socal, econdmico,
fisico y juridico-administrativo), no obstante e
objetivo es representar graficamente el analisis
de esa informacion de manera articulada y no
meramente superponiendo capas.

3.2 Fase Propositiva

La segunda etapa de trabajo tiene como objeto
configurar las respuestas a las diferentes con-
ceptualizaciones conformadas en la etapa de
diagnostico. Es deseable pensar la prospectiva
enfocada en la innovacion y el cambio institu-
clonal, ya que el plan requiere utilizar la pros-
pectiva para definir escenarios que permitan |a
observacién de los cambios sociales en curso. A
partir del modelo deseado, se desagregaran las
propuestas de intervencidn en el teeritorio:
-Los lineamlentos estratéglcos responden a los
gjes problematicos Identificados. Deberan
estar constituidos por una serie de programas
de actuacion, que involucra un conjunto de
proyectos especificos y la definicion de la nor-
mativa que permita soportar al Modelo Desea-
do definido.

-Los programas como conjuntos de proyectos
abordando los procesos detectados en el diag-
nastico.

-Los proyectos especificos para resolver las de-
ficiencias detectadas en los datos duros en las
primeras fases de la etapa de diagnostico. Im-
plican acciones concretas que Impactaran en la
realidad cotidiana, eliminando o transforman-
do las situaciones problematicas identificadas.
Debera percibirse una mejora en las condicio-
nes territoriales y, por ende, en la calidad de
vida de la poblacidn.

Asi, se busca ordenar y correlacionar de manera

coherente las diferentes escalas de analisis con
sus correspondientes instancias temporales
(corto, medianoy largo plazo).

Modelo deseado, Surge como una respuesta
superadora del modelo actual v representa la
imagen ohjetiva de la estructura territorial que
se propone construir mediante la implementa-
cion del plan. En esta instancia se proponen po-
liticas publicas especificas en funcion de las
problematicas detectadas en la fase cero y con-
siderando los diferentes escenarios posibles en
el futuro teniendo en cuenta los aportes de los
actores involucrados.

3.3 Fase de Implementacién

Monitoreo, Evaluacidn y Retroalimentacidn,
Para poder medir el impacto de las intervencio-
nes, es fundamental haber establecido en la
FASE CERD una linea base cualitativa y cuanti-
tativa, que es el punto de partida en el proceso
de seguimiento.

Es necesario establecer indicadores, que se re-
fieren tante a la forma de implementacion del
plan como a su impacto, respecto de las metas
y objetivos.

Los resultados del plan y el impacto logrado
pueden medirse con indicadores de la actividad
econdmica (tasas de empleo v de desemplec);
indicadores sociales (nivel de educacién; tasas
de alfabetizacion); e indicadaores fisicos y am-
bientales (acceso a servicios; calidad de la vi-
vienda; calidad del aire y del agua).

Metodologia | Mapa de Actores |13



El mapeo de actores clave, también conocido
coma mapa social o sociograma, supone el uso
de esquemas para representar la realldad
saclal, comprenderla en su extension mas com-
plejay establecer estrategias de cambio para la
realidad asi comprendida.

Con esto se busca no solo tener un listado de
los diferentes actores que participan en una
iniciativa, sino conocer sus acciones y los objeti-
vos de su participacidn, identificando roles y
poderes de los actores sociales mas relevantes.
se debe mirar mas alla del panorama superfi-
cial de roles de los diferentes actores: ;Quién
presiona y per gue? ;0uién no es escuchado?
Quidnes son los afines y quiénes los opues-
tos?, 0ue capacidad de influenciar las accio-
nes de. otros tienen determinados actores?,
iCudles son mas vulnerables?, etc. Esto nos
ayuda a representar la realidad social en la gue
se intervendra, comprenderla en su compleji-
dad y disefiar estrategias de intervencldn con
mas elementos que solo el sentido comin o la
sola opinign de un informante calificado,. Per-
mite seleccionar mejor los actores a los que se
deba dirlgir en tal o cual momento.

Para esto se procede a la identificacion de las
distintas instituciones, grupos organizados o
personas que podrian ser relevantes en funcion
del proyecto de acclon o investigacion. Para
provectos de intervencion, resulta clave identi-
ficar en forma concreta los posibles actores con
los que se vincularan, que tipo de relaciones se
establecera con ellos y cual sera el nivel de par-
ticipacion de cada uno de los actores,

Usualmente son considerados actares aquellos
individuos, grupos o instituciones que son afec-
tados o afectan el desarrollo de determinadas
actividades, aquellos que poseen informacion,
recursos, experiencia y alguna forma de poder
para Influenciar la accion de otros para generar
propuestas de intervencion, el objetiva aca es
recanocer las principales funciones de los acto-
res respecto del proyecto o programa, asi como
identificar las posibles acciones gue podrian
desarrollar los actores soclales e institucionales
perfilando una red de alianzas interinstitucio-
nales en relacion con la propuesta de interven-
cian,

4.1 Ambito Nacional

Presidencia de la Nacion: Administracion gene-
ral de la Republica Argentina. Presidente; Mau-
ricia Macri,

Ministerio del Interior, Cbras Plblicas y Vivien-
da: Asistencia a Presidencia en termas relacio-
nados al gobierno politico interno en un régi-
men republicano, representativo y federal en
relacion a politicas pablicas. Ministro: Rogelio
Frigeria.

Secretana de Obras Publicas: Secretario: Daniel
Chain,

Subsecretaria de Planiflcacidn Territorial de la
Imversian Pablica: Subsecretario: Fermando
Alvarez de Cells,

Dependencias Ministeriales: Agua y Sanea-
mientos Argentinos 5.4, [AySA).

4.2 Ambito Provincial

Gobernacidn de fa Provincia de Buenos Aires:
Poder Ejecutivo a cargo de la Provincia de
Buenos Aires. Mayor Autoridad Provincial. Go-
bernadora: Maria Eugenia Vidal.



Ministerio de Infraestructura v Servicios Publi-
cos: COrganismo encargado de generar las poli-
ticas necesarias para la planificacion, ejecucion
y controd de las obras publicas, del urbanismo y
la vivienda en el marco de |la provincia de
Buenos Aires y reline en su composicion arga-
nica a importantes dependencias. Tambien
estd a cargo de los Servicios Piblicos, y de las
empresas Aubasa, Absa, Bagsa, Centrales de la
Costa, Ferrobaires, Oceba, Ocaba, Direccion
Provincial de Energia v la Direccion Provincial
de Transporte.

Ministeric de Desarrollo Social: Asistencia, Pre-
vencion y Promocion Social de las personas, fa-
milias y sociedad civil formulando paliticas en
el area de su competencia, elaborando y ejecu.
tando planes y asignacién y control de subsi-
dios a problemas soclales.

Ministerio de Produccion, Ciencia y Tecnalogia:
Determinar e implementar politicas para el or-
denamiento, promocién y desarrollo de las acti-
vidades Industriales, mineras, comerciales y
portuarias, incluyendo politicas de innovacion y
transferencia de tecnologia,

Ministerio de Coordinacion y Gestion Pablica
Crganismo Provincial para el Desarrollo Soste-
nible: Designado por el Poder Ejecutivo, sera la
autoridad de aplicacidn de la Ley 11,723 y de las
gue en adelante se sancionen, en su caracter de
sucesor institucional de la ex Secretaria de Poli-
tica Ambiental, exceptuandose el Articulo 26,
inciso 4 de la presente Ley y funcionara en la
arbita del Ministerio de Coordinacion y Gestign
Publica.

4.3 Ambito Interjurisdiccional

Autoridad Cuenca Matanza  Eiachuelo
(ACLIMAR): Organismc publico que se desem-
pena como la maxima autoridad en materia

ambiental en la regian. Es un ente autdnomao,
autarguico e interjurisdiccional gue conjuga el
trabajo con los tres gobiernos que tienen com-
petencia en el territorio: Nacion, Provincia de
Buenos Aires y Ciudad Autonoma de Buenos
Aires.

El organismo se crea en 2006 mediante |a Ley
N® 26.168, atendiendo a la preocupante situa-
cion de deterioro ambiental de la cuenca.

La Autoridad de Cuenca Matanza Riachuelo
(ACUIMAR) es el ente interjurisdiccional, gue
tiene a su cargo la ejecucion del Plan Integral
de Saneamiento Ambiental de la Cuenca del
Rio Matanza-Riachuela y esta integrada por un
Consejo Directivo presidido por |a Secretaria de
Ambiente y Desarrollo Sustentable y los repre-
sentantes de |as tres jurisdicciones, un Consejo
Municipal con representantes de los 14 munici-
pios que conforman la cuenca (entre ellos el
Municipio de Lands), y una Comision de Partici-
pacion Social como espacio de articulacion del
Plan con |a Sociedad Civil abierto a su integra-
cion por cualquier organizacion con intereses
en el ambito territorial de la cuenca.

Asimismo, se ha conformado un Foro de Uni-
versidades de la Cuenca Matanza Rlachuelo
(FUCUMAR) como ambito de interaccion entre
las universidades vinculadas por sus saberes a
la problematica de la cuenca v el grupo de ex-
pertos responsables a cargo del Pian.

La Autoridad de Cuenca cuenta asimismo con
una Direccion Ejecutiva y una Secretaria Gene-
ral cuya funcion es oficiar de enlace entre todos
los actores que conforman el Plan Integral de
Saneamiento de la Cuenca Hidrica Matanza
Riachuelo.

Mapa de Actores g



4.4 Ambito Local

Intendencia de la Municipalidad de Lanus:
Maxima autoridad del partido de Lanis, cabeza
del poder ejecutivo. Lanls es uno de los 135 par-
tidos de la provincia de Buenos Aires, Forma
parte del aglermerado urbano conocide comao
Gran Buenos Aires, ubicandose en la zona sur
del mismao.

Limita con la cludad de Buenos Alres por el Ria-
chuela v con los partidos de Avellaneda, Quil-
mes y Lomas de Zamora. Su ciudad cabecera es
Lands, aunque en su origen era la localidad de
Villa General Paz. Segun el GHimo censo el par-
tido tiene 459.263 habitantes, que o situa
como la §* unidad mas poblada del conurbano,
con una poblacion de 10.077,78 hab/kmz es el
partide mas densamente poblado despuds de
la Ciudad Autdnoma de Buenos Aires en Argen-
tina, Esta poblacion representa un 0,09% mas
que la de 2001. Lo que se conoce como ciudad
de Lanus cuenta con 212,152 habitantes, siendo
la localidad mas poblada del partido, que re-
presenta un 47% del total

Secretaria de Espacio Pablico y Ambiente Sus-
tentable: Orientada a implementar acciones
gque contribuyan a mejorar la calidad del espa-
cio pablico y la concientizacion respecto del
cuidado ambiental,

Secretaria de Seguridad y Movilidad Sustenta
ble: Orientada a instrumentar las politicas para
garantizar la proteccion cludadana y |a seguri-
dad piblica en el ambito municipal,

Secretaria de Comunicacion Social: Implemen-
ta diversos canales de comunicacién que bene-
ficien la premocion y ejecucion de las politicas
del Municipio.

Secretaria de Desarrollo Urbano: Encargada del
disefio de politicas, programas y proyectos des-

INDEC, Cemmso Nacional de Poblacicn, Haganes y Viviendad. bord.
INDEC, Cermsa Nacional de Poblackin, Hoganes y Viviendas. 2o,
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tinados al planeamiento urbano, la ejecucion y
fiscalizacion de las obras pablicas del Munici-

pio.,

Concejo Deliberante de Lands: Poder legislativo
del municipio integrado par un cuerpo de con-
cejales, cuya funcion es |a elaboracian de |as or-
denanzas que rigen las actividades que se reali-
zan en un Municipio v que no son alcanzadas
por la legislacion provincial o nacional. Actual-
mente el HCD cuenta con 10 comisiones en
funcionamiento, con 7 miembros cada una.

Geo Lanus: Sistema Municipal de Informacion
Urbano Catastral Georreferenciado, denomina-
do GeoSIUC Lanus. Con esta nueva modalidad
de transmision de datos, el Municipio plantea
|a demaocratizacion de |a informacion de la ges-
tign de manera transparente y dinamica,

El mismo se apoya sobre una Infraestructura de
Datos Especiales (IDE) a nivel municipal, las
cuales se integran al orden provincial y nacio-
nal promovido por IDERA e IDEBA como una po-
litica vinculada al orden de lo provincial y nacio-
nal en un proceso de digitalizacién para la pla-
nificacion y ordenamienta del territorio.

GeoSIUC esta disenada con software libre que
garantiza el acceso a la informacion de datos
como ubicacion de escuelas, densidad de po-
Blacidn o riesgo de contarninacian, entre otras,
tanto a trabajadores municipales como a orga-
nizaclones gubernamentales, académicas o de
la sociedad civil que estén incorporados en esta
iniciativa.

En cuanto a las areas municipales, GeaSIUC
permite realizar la produccion y gestion de in-
formacion geocespacial, fundamental para el
analisis territorial que da como resultado la
planificacion y la toma de decisiones en mate-
ria de politicas publicas.



4.5 Instituciones Piablicas

Universidad Macional de Lands {UNLa): Univer-
sidad publica argentina fundada el 7 de Junio
de 19g5 con sede central en la localidad bonae-
rense de Remedios de Escalada, en el partido de
Lanis Su campus se encuentra uhicado en el
limite de los partidos de Lands y Lomas de
Zamara.

4.6 Organizaciones de Base

Camaras empresariales, industriales y comer
clales del distrito:

Camara de Comercio de Valentin Alsina

Centro de Comerciantes e Industriales de
Yalentin Alsina

Centro Comercial e Industrial de Lanis
Asoclacion Dirigentes de Empresa Lanus (ADE
Lanus)

Asoclacion Comerciantes Lands Oeste (ACLO)
Camara de Comercio de Remedios de Escalada
Camara de Comercio de Monte Chingolo
Asoclacion de Curtidores de la Provincia de
Buenos Aires [ACUBA)

Unidon Industrial de Lands (LIL)

Centro de Produccion Industrial de Lanls Este
(CEPILE)

Camara de Comercio, Industria Villa Edén
Pompeo

Unién de Curtiembres Argentinas (UCA)
Carmara Argentina Federal Empresaria Multi-
sectorial (CAFEM)

Camara de Microempresarios de  Lanis:
Camara de Mujeres Empresarias de Lanus

Foro Hidrico Sanitario Ambiental Lands:

Se conformo el 23 de junio de 2006 con cuatro
instituciones contemplandec la necesidad de
hacer un plan hidrico regional integral por
cuencas. Hoy en dia, funciona con mas de 6o
entidades v vecinos de Villa Diamante, villa
Jardin, g de Julio, San losé Obrero, Villa Caraza,

Eva Perdn, Villa Giardino, Las Colonias, Gerli
Estey Oeste, Escalada Este y Oeste, Lanis Estey
Monte Chingolo con el objetivo de llevar una
tarea articulada con Nacion, Provincia y el Mu-
nicipio para mejorar la calidad de vida de |os la-
nusenses a través de obras, también se busca
generar empleo digno y genuino, por eso se in-
corpord la participacion de la UOQ.CRA - CGT
Avellaneda Lanods.

Sellego adiagramar una ordenanza en Diciem-
bre de 2006 logrando su aprobacion. Pocos dias
después de la sancion, el Ejecutive Municipal,
decidio vetar dicha ordenanza fundamentando
gue no todo lanus esta en emergencia, que el
Municipio ya esta plegado a un plan maestro
de cloacas de AySA para el anfo 2018 y que al
Municipio sdle le compete la limpieza y mante-
nimiento de los canales secundarios y los prin-
cipales a Provincia y demas obras a Nacion,

Cooperativas de trabajo

4.7 Instituciones Privadas

Empresa COVELIA 5A; Empresa encargada de la
recoleccion de los residuos sélidos urbanos. La
firma creada en 1999 hoy opera en doce distri-
tos del Gran Buenos Aires y la Provincia (San
Miguel, Merlo, Lomas de Zamora, Lanis, San
Martin, Escobar, Bahia Blanca, Quilmes, Este-
bhan Echeverria, Tres de Febrero, Pinamar, La
Costa y el Mercado Central),

4.8 Organizaciones Mixtas

Agua y Saneamientos Argentinos (AySA): Em-
presa publica argentina dedicada a la presta-
cian de servicio de agua, cloacas y desagues
pluviales. Fundada oficialmente como Obras
Sanitarias de la Naclén (O5M) en 1912, AySA
brinda servicios a la poblacion de CABA y de

Mapa de Actores g



varios partidos de la Provincia de Buenos Aires.

Promueve €l acceso universal a los servicios sa-
nitarios de agua potable y desagies cloacales
en el area de concesion fomentando el cuidado
del agua y sus fuentes resguardando la dispo-
nibilidad de dicho recurso.

Su foco principal son las obras de expansion y
regularizacion de los servicios con efectividad y
eficiencia cumpliendo los parametros y narmas
de calidad establecidos en el marco regulatoria,
leyes vy disposiciones vigentes, La empresa
tiene como objetivo alcanzar el 100% de cober-
tura en el area de concesion en el afio
2018/2020 de manera sustentable, con inclu-
sicn social y proyeccion regional.

La empresa tuvo diversas denominaciones du-
rante su historia, fue privatizada y luego re es-
fatizada en 2006, De esta forma, el go% de la
compaiia quedd en manos del Estado nacional
v el 10% restante siguio en poder de los trabaja-
dores, mientras el control operative quedé a
cargo de |a Federacidn Nacional de Trabajado-
res de Obras Sanitarias.

Transportistas

Usuarios de los medios de transporte publico:
Tanto de las lineas de colectivos como del ferro-
carril,

Conductores vehiculos particulares

Yerinos
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Existen planes que abarcan diferentes escalas
de accion de ordenamiento territorial, entre
ellos podemos nombrar planes estratégicos
comao el " Plan Estrategico Territorial Argentina
2067, tambien podemos nombrar  los
“Lineamientos Estratégicos para la Region Me-
tropolitana de Busnos Aires” oel " Plan Estrate-

gica Territorial de |3 Provincia de Buenos Aires™

Son diferentes instrumentos realizados como
una guia para el despliegue de |a Inversion Pu-
blica, junto a otros sectores nacionales, provin-
ciales y municipales confarma lineas de accién
actualizadas para lograr un desarrallo sosteni-
ble a largo plazo.

Sibien el PET se puso en marcha en 2004 con el
objeto de formular un plan federal de inversién
en infraestructura y equipamiento, esta meta
se diversificd y hoy comprende una gran canti-
dad ge lineas de accion en constante actualiza-
cion, en el convencimiento de que |a planifica-
cién estratégica territorial es un proceso mas
gque un producto, que debe ser flexible para
contemplar tanto las demandas urgentes del
corto plazo como las visiones de desarrollo del
largo plazo.

5.1 Plan Estratégico Territorial
Argentina 2016

Objetivo del plan

Cumplir los lineamientos planteados en la poli-

tica de estado donde cada habitante logre:
» Desarrollar su identidad territorial y cultural y

su sentido de pertenencia al territorio nacional
alcanzar el progreso economico y proyectos
personales.

- Alcanzar la sustentabilidad ambiental de su
territorio para garantizar la disponibilidad
actual y futura de los recursos del mismo.

+ Participar plenamente en |3 gestion democra-
tica del territorio en todas sus escalas.

- Acceder a los bienes y servicios esenciales, po-
sibilitando el desarrollo personal y colectivo y
una elevada calidad de vida.

Metodologia

Es una estrategia flexible y participativa, donde
el Gobierno del Estado Nacional asume el lide-
razgo pero cuya elaboracion es consensuada
con las Provincias asumiendo una dinamica de
trabajo conjunta, no definida desde estamen-
tos técnicos del Estado Naclonal, sino apelando
al conocimiento de los protagonistas de cada
realidad provincial como plataforma de trabajo
entre los equipos técnicos de las distintas juris-
dicciones para la construccion del Plan Estrate-
glco Territorial.

- Diagnéstico de |a situacién actual o “Modelo
Territorial Actual”; modelo resultante de la ca-
racterizacion de los sistemas ambiental, social,
el medio fisico, econdmico.

» Formulacion de estrategias reparadoras de
los conflictos y promotoras de las potencialida-
des detectadas en el territorio,

« Un “Modelo Territorial Deseado”.

- Cartera de iniciativas y/o proyectos de infra-
estructura funcionales a la construccion de
dicho modelo.

Sintesis del Modelo Actual del Territario

El Modelo Actual del Territorio Macional, carac-
teriza la interrelacion existente entre el medio
biofisico y el medio socio-econémico —pobla-
cion y actividades productivas— que tienen
lugar en las distintas regiones del pais, repre-
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sentando al mismo tiempo la dinamica de
flujos de bienes y servicios que |as vincula.

Asi, el territorio nacional quedd dividido en 25
subregiones que se agrupan en tres grandes

categorias:

+ Categoria A: nucleos dinamizadores del terri-
torio, corresponden a regiones relativamente
pequenas en terminos de superficie, altamente
pobladas, y wrbanizadas, con alto desarrollo
sacio-productivo y del medio construlde, donde
confluyen los principales flujos de cargas v pa-
sajeros (contienen a la mayoria de las regiones
metropolitanas del pais y el porcentaje mayor
de la poblacion urbana).

+ Categoria B: territorios de media o alta urba-
nizacion, con sistemas urbanos integrados y de
media a alta consolidacion socio-productiva y
del medio construido.

+ Categoria C: territorios con bajo nivel de urba-
nizacian y sistermas urbanos con baja integra-
cidn, y baja consolidacién socio-productiva y
del medio construido.
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Este mapa sintesis no hace mas que confirmar
las limitaciones de| soporte fisico nacional, con
areas mas desarrolladas e integradas e inmen-
sos territorios con baja ocupacion e integra-
cion, en el que predeminan las relaciones inte-
rregionales unidireccionadas hacia el principal
centro de consumao nacional y que retroalimen-
tan el desigual desarrollo socioproductive del
pais.

El Modelo Deseado comprende las sigulentes
lineas de accion integradoras:

A, Areas de Intervencion: a cualificar. a desarro-
llar y & potenciar.

B. Corredores de conectividad que articulan el
territorio.

C. Sisterna Policéntrico de Nacleos Urbanos.

A, AREAS DE INTERVENCION

5e clasifica el territorio nacional segdn tres ca-
tegorias a cualificar, a desarrollar y a poten-
ciar-, [as cuales se distinguen por el tipo de ac-
ciones que se necesita promover en cada una.

B. COEREDORES DE CONECTIVIDAD

El patron espacial de |a red de los corredores de
conectividad en la Argentina presenta comao
caracteristica mas relevante la existencia de
unas pocas dreas en las que se concentran los
flujos de cargas y pasajeros y el aislamiento de
una gran parte del territorio nacional.

Se propone como estrategia de intervencion re-
forzar las dotaciones existentes, descongestio-
nande los tramos mas solicitados y articular
areas del territorio nacional hoy descanectadas
del sistema principal. El esquema propuesto
plantea ejes de conectividad necesarios para
articular territorios alslados y paralelamente
intervenciones especificas scbre los corredores
con mayor intensidad de ocupacion que apun-
ten a mejorar su eficiencla.



C SISTEMA POLICENTRICO DE NUCLEDS
URBANDS

Supone comprender al territorio ya no en tér-
minas de dreas y corredores sino como la com-
binacion de ambas dimensiones de analisis:
comao sistema de asentamientos humanos.

La premisa es que todos los habitantes del pais
deben tener adecuada accesibilidad a los recur-
505 que histdricamente se han concentrado en
las grandes ciudades y capitales provinciales
fortaleciendo a las ciudades intermedias que
articulan el sistema nacional y que en las Glti-
mas décadas muestran una alentadora ten-
dencia de crecimiento,

5.3 Lineamientos Estratégicos
para la Region Metropolitana
de Buenos Aires

El objetivo de este trabajo es proponer un anall-
sis integrador de la problematica del Area Me-
tropolitana de Buenos Aires (AMBA), aportando
elementos a la discusion de los diferentes sec-
tores sociales (publicos y privados) que inter-
vienen en los procesos de toma de decision.

El Modelo deseado

Se considera que el proceso de internacionali-
zacidn de la economia reemplaza “al viejo para-
digma centro-periferia y establece una nueva
relacion entre lo local y lo global, generando
cambios ineludibles de |a estructura producti-
va", senalando al MERCOSLUE como un gjemplo
de este nuevo madelo,

Para lograr el equilibrio territorial, se promueve
“la radicacion de nicleos productivos en dreas
menos desarrolladas pero a la vez se sostiene |a
competitividad de las areas mas consolidadas
resolviendo [os cuellos de botella en materia de
infragstructura gue obstruyen el desempeno

econdmico de la region”. El modelo deseado
planeta, por lo tanto, [as siguientes lineas inte-
gradoras:

1, Areas a cualificar, desarrollar o potenciar

2. Corredores de conectividad gue articulan el
territorio

3. Sisterna policentrico de nicleos urbanos.

Analisis Territorial y Diagnostico

La Formacidn Historica de la Metrapelis

La comprension de los problemas actuales de la
region metropolitana se enriquece con una
mirada a los grandes ciclos vividos desde el
origen de la urbanizacion.

El sistema de centros

En toda region metropolitana existe una es-
tructura o sisterma de centros que reunen la
mayoar parte de |a actividad economica vincula-
da al comercio y a los servicios de escala supra-
local, La presencia de la administracion puablica,
de puntos de intercambio de transporte y de
espacios publicos de significacion también
contribuye a definir centralidades. los centros
cirven a sus areas de influencia, que pueden co-
incidir con un barrio, una zona, un Municipio o
una subregion metropolitana, Existe una rela-
cian proporcional entre la complejidad de fun-
ciones y/o el grado de especializacion del
centroy la dimension de su drea de influencia.

Las centralidades urbanas son causa y efecto
en la reestructuracién del espacio socio- terri-
torial metropolitano. Por un lado responden a
demandas sociales diferenciadas localizadas
£n sus areas de influencia. Por otro, tienen Im-
pactos indudables sobre la movilidad de bienes
y personas, sobre los usos y valores del suelo, v
sobre la socializacion y la identidad de los
grupos sociales que acuden a ellas,

Los centros tradicionales
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La estructura tradicional de centros en la RMBA
responde a una jerarquia simple ordenada li-
nealmente entre el centro principal v los ba-
rrios. Un papel principal en la historia de la
region corresponde a los subcentros de escala
intermedia, que se localizaron en corredores ra-
diales de transporte, particularmente en torno
a las estaciones del ferrocarril metropolitano.
Surgidos entre fines del Siglo XIX e inicios del
Siglo XX, estos captaren la mayor parte del di-
namismo comerclal y de servicios durante de-
cadas, sin modificar mayormente su estructu-
rd.

Los centros tradicionales comparten una serie
de rasgos definitorios: se desarrollan en forma

gradual y acumulativa; se organizan en tornoal
espacio publice (avenidas, plazas); se confor-
man <omo un  mix de actividades
comerciales.de servicios, administrativas y so-
ciales; son accesibles por transporte piblico, ya
menudo coinciden con estaciones de transpor-
te; albergan poblaciones de empresas micro,
pequefias y medianas que forman economias
de distrito manteniendo su autonomia indivi-
dual; sirven a distintos sectores sociales; y
tienen areas de influencla yuxtapuestas y com-
plementarias entre centros de igual jerarquia.
Ademas tienden a coincidir con los entormos re-
sidenciales mas densos y se integran con facili-
dad en el tejido urbano adyacente.

Cuadrao g 5. Conformacion de [a estructura vial,

Cueestion CONFORMACION DE LA ESTRUCTURA VIAL
Desafio Ceeffirir la organizacdn fotors o escala de s BMES
Opciones Conbmusar exhendicato ins ajes radiales Promover of desarmalio de cjes coscéniricos
p e "
Ha sido b Kgica doménants e loa dkimoas e bl
Wiabikdad + ;
derenics. Regpuere memsas mecsismos de
Tnanciserinno
4 | Proain 4 irgtnbncin de delividiedes gut 5t | Faclilo I coneames (b by o
bervician de be aoanomisg desjpacag Sur Gy girSepecsr ol Area centiral
Es und estrachn cabema y o resishne s
elainnes inhermas
Risultados & Afirma & desequilibio de ba sccesbikdad Rompe lo confiruided de o trama deadiendo
impactos metrapal tae . 1A F Oivs mangen
T | dlonza la prevalencis del aubormasd|
particular por sobre otres. medes: de Faspeeoe & uso del aunmoed
tramnepoite masivos (fermocanil}
fio mzjom |2 congchvidad del ranspore
cokativg
Perme v ssshama O transporte colctive
rApdio o Hpo ransversal vinoalancka 05 cjes
e CreECITeEntG
4= HakBn by Crésaciven i msireds ORntros y
e aernlins inbegratos
Resultades &
|'l'|'F-lm Pasestes Suisbanbar misvod pondued. industneghes,
globales
Estimida Ly spansin de & aglmemcidn an
ks dersidad v el prooeso de
stiburBaszaccn con efe en # pubomdl
Alirma & rmodein de crecimient
Tragmereado
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Cuzdrn 56, Configuracion del espacia industral

[T HLE REORGANIZACION DEL SISTEMA DE CENTROS
Desafio Integrar viejas y nuevas centralidades en un sistema coherente y dinamico
e Dejr ta evolucon o setema tbadaa | A0iKar polticas actvas para dinamzar
I6gicas d2 mercado y a B reguiaccon local AVOS CRatme
Representa la continuidad del ciclo de los 90, ;mwl SCONOMICR faVOrece A s
Es coherente con an contexto de gestion El auge e la constnicion e prorizsco os
beritodial fragmentads, s
El proceso oe concentraciin empresaria i , L
Viabilidad: define Nuevas formas de desarrolio comercal gjﬂ”ﬂ‘fﬂ' ﬂmﬂimmm“‘ e A wickn
condiclones ¥ a2 servicis.
favorables y {La reestructuraciin del sstema vial habilita
desfavorables nuevos puntos de intercamibia)
Dificultades para universalizar & &0 @ os
& CEMEnDS Coamercaales,
Se sostiene en el crecimiento de Ios sectores |oor oo oot €
Mas CiNamios de 13 sooedad Foco visble i s& imdone un madelo de
CPECITIEAD SXPENEMG ¥ & M Edaste una
refomma dal transporte,
Lo centres recuperan su funcedn da espacios
Estas formas de centralidad “efimera™ se @2 integracion social.
difunden en el termitorio Los centres tradicionales se renuevan y se
Rezultadoz & ;
im pactos Meyor detenors de los anbiguos centros por
mactarialag [ pedida de witafidad
¥ Las nuenas tentralidaces asocadas a kos
Espatios O COnSITe Mdsive no Curmplen con
I Puncidn o integracsdn social
Adolecen de complejidad
=& afimma. un sistema mas integrado entre
centros tradicionales y nuevos,
i © Mayor segregacion funcional y social entre | Sa rafusrza con un nueve sistema de
al ‘:a :" o dos setemas de centros. transporte radial-concéntrico.

Conritwee a hacer viable el cracimento por
densificacion,
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La construccion de la ciudad no progresa al
ritmo de las necesidades de |a poblacion y evo-
luciona siguiendo patrones de exclusian.

Estructuracion del sistema de centros.

La observacion de los pardmetros desarrollados
durante la década del "'go destaca la aparician
de areas de nueva centralidad, Convergen en
estas localizaciones la aparicion de nuevas mo-
dalidades, como el supermercado o el paseo de
compras, de nuevos centros de cines y entrete-
nimientos, pero también de oficinas, universi-

dades, centros de salud, ete. que, ¢n general,
convergen sobre puntos de articulacion del
nuevo sistema de autopistas,

La implementacion de politicas de proteccion y
puesta en valor del patrimonio edificadoy la ur-
banizacion de sectores centrales desafectados,
comoen el caso de Puerto Madero, permitieron
revertir esa tendencia, consolidar |a centralidad
sobre el antiguo casco urbano, convirtiendolo
en el principal centro de inversion y por lo tanto
de valoracion inmobiliaria.

Cuadra 57, Beanganizacion del cistema de centaas,
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Lineasrienios Betratdgices para la Regidn Metiapoditana de Busmes Mnes ppabd

24



Expansion de la Red Sanitaria

A fines de |a década del "Bo, el diagnastico ce-
nalaba la existencia de un desfasaje entre los
ritmos de urbanizacion y los de expansion de
las redes de agua y cloaca, constando que mas
del 40% de la poblacion carecia de red de agua
y mas del 6o% de cloaca. Desde la propuesta
del Ing. Batternan, a mediados del siglo XIX, la
empresa de aguas se empeno en expandir una
unica gran red que preste servicios a toda la
aglomeracién. En la Provincia, en cambio, exis-
tian algunos municipios que habian desarrella-

do las redes de sus dreas céntricas antes de la
conurbacion, dando origen a una empresa pro-
vincial de obras sanitarias [OSBA) que tomaba
agua de los acuiferos y trataba los efluentes
con plantas desvinculadas de |a red general,

En |a decada del "go, los diagnasticos enfatiza-
ban los problemas gestion, asignando al carac-
ter publico de las empresas la imposibilidad de
implementar la expansian de las redes. Como
en ofras areas, la politica fue la privatizacian, li-
citande la prestacion del servicio entre diferen-
tes operadores internacionales,

Cuadra 5o La extensidn i cobertura de los senviclos canitanos,

Cuestidn LA EXTENSION ¥ COBERTURA DE LOS SERVICIOS SANITARIOS |
e ————————
Dresafio Promover la expansion de los servicios |
o S# Irstshe en la klea de una red dnica o Se awanza on la estmetiuraciin die redes
s gestion centradzada SULHOIMRS ¥ U BEIResa por Cuanca
Urgencia por expandir i mxl en dresés orilicas
{mids do 150 hab./ha)
Si aepla el Fnastecimemio con gua de naps
. | Pepresenta b continudad del modeto Chelsdiments: tratadh.
wgente. Dz Bacho sa han conformado tres sistemas
s S DENESEONEN 00N 5 sencas,
Viabilidacd: Seacceds a linses de crédbo para financlar la
comdiciones cxpansiin de la red, |
favorables y Impsitisciad de comstruir a como [ass win Qiﬂ&:’ﬂ! &l cambio én les estruclumas
desfavorables sisbema doacal unificadss, Einpresarks exisentes,
Fesicienca a b implemanacin de an Resistencia & la implementacidn de un
sishama medido, Sisiama medio,
Fenuercia o8 B3 poblacios @ absorber un Renuencia de la pobladon a absorbes un
Incremento de s tarifas, incrementd de Les Rarifs,
CHficultad para garantizar o pago ded senvicn
2N dneas de expansidn.
Ferméte dar respuestac o8 cortos plans en
- fireas criticas gue no tenen perspecthars en el
Resultados @ sisterma actual,
impactos Colapso ded skbema por falta de inversiin o
eapecifices
Cestmnioer o8 LA Siuatitn sanitana de s
pablacidn,
E“"’"“" . Posibiita una politica de planificacidn de los
pchen MisEs CreCimiEntos,
_!Inhl-u

Linearnieitos ESPral egices nara 1a Regicon Mdetropalitana de Buenass Aires ppags
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Lineas de Intervencién y Programas
Territoriales

Propuestas de politicas urbanas desarrolladas
para diversos escenarios. De modo consecuen-
te con el los criterios metodolégicos que orien-
tan todo este trabajo, lo que se despliega son
las posibles intervenciones a impulsar desde
los ambitos que integran el sistema de ordena-
mianto territorizl - ambiental y de vivienda pa-
blica. El contenido de tales intervenciones
mantendra una relacian compleja pero inescin-
dible con el conjunto de decisiones respecto de
las diferentes “cuestiones” sectoriales oportu-
namente analizadas.

Los productos de los programas, en esa linea,
adquieren caracteristicas especificas segun sea
el escenario en el que se inserten. Los cuadros
de "productos” dan cuenta sucintamente de
estas implicancias.

En cualquier circunstancia, politicas, lineas de
intervencion y programas territoriales son con-
sistentes con ¢l modelo territorial descritoen el
Capitulo 7: persiguen la reconstitucion de las
matrices de desarrollo, de crecimiente v am-
blental, adoptando contornos diversos segan el
gscenario que se presente.

5.3 Plan Estratégico de la Provincia
de Buenos Aires

"La configuracion espacial del territarioes el re-
sultado de la articulacion de los fenomenos
economicos, saciales, ambientales e institucio-
nales que gravitan en su produccién,”

“El Plan se concibid como un proceso de cons-
truccion federal de consensos, conducido por el
Gobierno Nacional pero apoyado en el trabajo
participativo de los Gobiernos Provinciales y
sus respectivos equipos técnicos. Es decir, no
constituye un producto en si mismo, sing un

un proceso de pensamiento estratégice en
constante  actualizacion. Dos  lineamientos
atraviesan la concepcion del Plan: el derecho de
todos los habitantes del suelo argentino a
tener garantizadas buenas condiciones para
vivir y desarrollar sus actividades productivas
con independencia de su lugar de residencia, y
la necesidad de construir un Estado sélido
capaz de anticiparse 2 las demandas de inver-
sign en el territorio.”

El Plan Estratégico Territorial 1816-2016 Argen-
tina del Bicentenario (PET) propone enmarcar
la inversién piblica a partir de la definicion de
una cartera de obras estratégicas gque permi-
tan ampliar y diversificar el mercado Interno,
nacional y regional, alcanzando equidad distri-
butiva comao respuesta de justicia social.

Objetivos Lenerales:

= Contribuir a la promocion del desarrollo equi-
tativo de cada una de las regiones y el arraigo
de sus habitantes en cada una de las localida-
des,

« Mejorar |a calidad de vida y sostener el creci-
miento de la produccion en forma equilibrada
mediante el desarrollo de las diversas Infraes-
tructuras de soporte y el equipamiento social
correspondiente.

« Valorizar el patrimonic natural y cultural con
una gestion integrada y responsable de los re-
CUrs0s,

Componentes principales. En el marco de la es-
tructuracion metodologica del Plan, se definie-
ron tres componentes principales: un diagnés-
tico que diera cuenta del Modele Actual, una
proyeccion de Modelo Deseado y una Cartera
de Proyectos de Infraestructura que contuvie-
ra obras estratégicas para concretar el pasaje
entre el Modelo Actual y el Modelo Deseado.
Estos elementos se aplicaron tanto en cada ju-
risdiccion provincial como en escala nacional,
considerandose aspectos ambientales, econg-

Lineasrienios Eiraldgices para la Regidin detropoiitand e B Aiey ppaib
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econdmicos, sociales y de infraestructura.

Modelo Deseadao

Definicion de Lineas de Accion Estrategicas.

El Modelo Deseado plantea tres ejes, uno de
Crecimiento Economice donde desarrolla un
plan de manejo integral portuario, la consalida-
cién de |a estructura vial y ferroviaria de carga y
el desarrollo economico a partir de la promo-
cion de corredores y nodos productivos y logis-
ticos.

Plantea un Eje de desarrollo Secial con una je-
rarguizacion del sistema Urbanc de cludades,
la ampliacion de las redes sanitarias y 1a inte-
gracion socio-espacial a través de la urbaniza-
cion devillas y asentamientos mejorando asila
calidad de vida de los deciles mas vulnerables.
Por ultimo plantea un tercer Eje de Sustentabl-
lidad Ambiental para la preservacion delsuelos,
el aire y el agua donde tiene gran importancia
la Gestion Integral de las Cuencas Metropolita-
nas [ACUMAR, Proyecto RECONQLHSTA). Tam-
bien presenta un plan de Gestion Integral de
residuos y la implementacion de un Plan Siste-
matico de manejo de espacios verdes y espacio
pablico.
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El partide de Lanus
forma parte del conglo-
merado urbano formado
por 34 partidos que
rodean la Ciudad Autd-
noma de Buenos Aires, li-
mitando con ella en el
sector Sur,

Limita con los munici-
pios de Lomas de
Famora, Quilmes, Avella-
neda y la Ciudad de

Buenos Aires de la cual
esta separada por una
verdadera barrera gec-
grafica: el Riachuelo. La
via de Conexion directa
con la capital es el

Puente Alsina.
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Dimensidn fisica- Redes de infraestructura de transporte y mavilidad

Red vial jerarquizada.

Segun INTRUPUEBA de
los 825 802 viajes en co-
lectivo que se generan
por dia en la zona Sur el
23.4% son originados en
Lanus. La zana sur recibe
799.939 viajes por dia
desde la RMBA, de los
cuales el 23,8% se diri-
gen a lanis. 73.48s
viajes en  colectivo
tienen origen y destino
en Lanos.
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y cruces

FFCC Roca - Estacion Lanus:
-45 4832 viajes diarios con
motivos laborales con
arigen en Lands

-140.030 viajes diarios con

motivos laborales con
destino Lanis

FFCC Belgrano Sur
Puente Alsina — Aldo Bonzi:

Conformado por una tnica
Dimension fisica- Redes energéticas y grandes equipamientos

via con frecuencia baja

T
| .

— g —
JRniparte ge
"f*:‘.JF:Hh,.'.‘r .1!?“?'.*:1
 PHETL AT R T e
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Poblacidn con acceso al servicio de red de gas

La pablacion que no tiene

| acceso a la red de gas,

| utiliza gasen tubo, en
garrafa, electricidad, lefia

| ocarban como fuente de

| abastecimiento,

|

| Fuente: Censo Nacienal de
' Poblacicén, Hogares y
Viviendas 2010.

B Con s&rvich
W 5in S8 ryices
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Poblacién con accesoal servicio de red de
energia eléctrica

1%

El 100% de |la urbaniza-
cion formal cuenta con
accesoa la red de ener-
gia eléctrica, el 1% defici-
tario corresponde a al-
Wtonmrviie | gynas  urbanizaciones
B Sin servico informales que adn no
cuentan con este servi-
cio.

Fuente: Censo Nacicnal
de Poblacidn, Hogares y
Viviendas 2010.
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Dimension social - Poblacion

Refrenciss

[ T R
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El partido de Lanus
forma parte del conglo-
merado urbano formado
par 34 partidos gue
rodea |a Ciudad Autono-
ma de Buenas Aires, [i-
mitando con ella en el

sector Sur.

Mota: Todos los mapas fueron desarrollados por el municipio de Lanus ¥ tomados de su plataforma de
dlatos espaciales GEOLanus, Parte de esta informacion se encuentra disponible para consulta pablica,

6.1 Caracteristicas socio-demograficas

La variacion intercensal entre los Ultimos censos demuestra un crecimiento demografico bajo. Si
bien la piramide poblacional tiene una base ancha, los niveles de fecundidad tienden al descenso.
Los adultos representan el 42,7% de la poblacidn y los nifios y adolescentes el 1%, Se evidencia una
poblacion poco envejecida, siendo el promedio de edad del partido de 36,3 anos.

Variacion de la poblacion en el municipio de Lanus 1991 — 2001 — 2010. Fuente: INDEC
1991 2001 2010
Poblacion 468.561 453.082 450,263
Superficie en km? 45 45 45
Densidad 10.412.,5 10.068,5 10.205,84
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6.2 Villas y Asentamientos

Los asentamientos ocupan el 6% de la superficie del partido, y estan conformados por16.8g8 vivien-
das donde habitan 64.726. El 66% de los asentamientos se encuentran ubicados en predios fiscales
(nacionales, provinciales y municipales) localizados en superficies cercanas a los limites del Partido,
en los terrenos destinados a la traza de la Gral. Paz y en antiguos grandes predios industriales como
la ex ACUBA.

La ubicacion geografica de los mismos coincide con las areas de mayor densidad poblacional en el
Partido de Lanus.

Cantidad de habitantes en asentamientos por
localidad

40,000
¥5.000

15000
20,900
15000 |-
10.000
5.000

ﬂ 715 a7

Laews Qasbe  Monie  Remedics  Valendm LinusERe Gerh
Chingeln  deEscalads  Aluing
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L ocalidad Asentamiento  puberficie | Contided de|  Centidad de Dominio
1* de Mayo 5.2 155 335 Ei_ﬁ-l:al Macional
Mol 1 z5 & 234 iscal Macional
Esparania 2.7 &3 2287 Fizcal Magional
e Ealéaree 4.4 400 1.514 F!sl:al Mas cnal
Ezcalada g dle Fabirarn 51 115 1503 Fiscal Macional
laligres 4.7 159 534 iscal Macional
o 5.4 14 [1%] Fizcal Macional
Air Fill 197 542 Fiscal Nacional
n 1.5 5/d s/d k/d
SCLIBEA 176 332 1533 Privads
o ode Julio 471 1,504 5723 - izcal Provincia!
Eva Peron 151 B75 1038 Fizcal Maoonal
L ars Deste an Marin 27 513 Z173 F!r-u:ul Fm‘f!n:@ﬁ
San Jose Chraro 215 S 4151 Fizcal Provinciad
Ciudiad Perdida &4 255 =il Privacio
=T lardimn =1y 4547 17.235 Mixto
Gral. Belgrana 4.5 o] 4151 Fiscal Provincis
fariis Este Foard 1.2 145 715 Frivacio
liasa ] ) 15035 Privado
L a8 Pampa 259 229 T Fiscal Municipal
et i Radic El Pusnte 17 36 157 Privade
Coan Francisco d= Asis 1.5 105 47 Fizcal Macional
Los Caibos 5.2 459 20k Fiscal Municipal
Corvalan 1 ir 265 Privacds
Morte Chifgolo s Fe 20, BOB 3,347 Fiscal Nacional
LIrauiza &5 ol 3348 Fizcal Macional
Wias Muartas 1.6 470 1755 Privado
anta Maria 43 1.555 5452 Fizcal Macional
foerll La Maguina 1.6 S G07 Frivado
Inmuebles Flueabes TOTAL IS4 R 15.EE] 54.726
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Dimension social - Vivienda

Propietarios vivienda y Propietaries viviends y terreno
terreno '
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6.3 Vivienda

Grafico. Régirmen de tenencia’™

Fropheiarie de la vivienda y del
terreno
B Fropietario ible de La vivienda
B ingquiling
B Ocupante pof prastams
W Otra situacidn

Fumrte: IMOEC - Conma agws

Hogares con baja calldad constructiva: 8,94 % (ranchos, casilias, locales no construldos para habi-
tacion).

Hogares con baja calidad de los materiales: 10,23 % (la vivienda presenta materiales de baja cali-
dad o poco resistentes y sélidos en techo y en pisos).

Hogares con hacinamiento critice: 2,6 %.
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Dimension social — Saneamiento basico

Eadio Red de Closca

[ e RS
B o e L
| Mraran
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6.4 Actividades Econdmicas

En la localidad de Lanids Este se ubica el Pargue Industrial CEPILE “Polo Industrial Lanus”, Es de pro-
piedad mixta, estataly privada. Ocupa cuarenta y nueve manzanas en precinto, con treinta y nueve
empresasy se encuentra actualmente completo, Ademas se existe una concentracion industrial en

la ribera del Riachuelo,

Las principales aglomeraciones praoductivas del partido son:
+ Las curtiembres, productos de cuero y calzado v los productos de papel: concentradas en Valentin

Alsina

« El sector metalmecanico: distribuide en todo el partido, aungue existe cierta concentracion en el

parque industrial CEPILE ubicado en Lanus este,

» La industria autopartista.
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6.5 Educacion

La distribucidon de los establecimientos educativos demuestra una mayor concentracién en las
zonas centricas de Lands Oeste, Lands Este y Valentin Alsina, no correspondiendo necesariamente
con las zonas de mayor densidad de poblacion en edad escolar,

Establecimientos educativos segun nivel

B Primaria comipleta
B Secundaria completa

k1 3
Superior no - 4K
W universitana
camphato
-IJHIH.I-I":]!‘.HHJ- B 1ﬂ I l
compdato en i e S

Post wniversitario
compdeto

Hphbce Pragda Publon Bhalo Pilibs S | Fl.'i‘-:n Py M blipa = rll‘u'

WA TERNAL FREESCOLER LEi ] SECLIRDA P LH"-I'D'-I'EIT“IJ-I

Nivel de instruccion de la poblacion, Lanus, Conurbano y Provincia de Buenos
Aires. Afio 2001. Fuente: Direccion Provincial de Planeamiento. Direccién de
Informacion y Estadistica. Departamento Analisis de la Informacion.

Nivel de instruccion de la poblacién Lanus Conurbano PBA
Sin instruccion — Primaria incompleta 14.1 15.3 15.6
Primaria completa — secundaria 52.2 53.1 53.2
incompleta

Secundaria comopleta v mas 334 31.6 31.2

Fugrrte IMCEC-Cewia oo
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Dimension social - Educacion

Establecimlentos

Educativos y poblacian
en edad escolar.

e

Maximo nivel educati-
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blacion mayor a 10
anos

-Primaria completa: 44,3%
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6.6. Salud y Seguridad

El municipio cuenta con 6 establecimientos oficiales de salud provinciales [4 con internacion), 45
establecimientos sin internacion municipales y & pertenecientes al sector privado.

En materia de seguridad el municipio cuenta con 10 comisarias, 2 cuarteles de bomberos y cuatro
destacamentos, se cuenta también con una Direccidn general de defensa civil dependiente de

esta municipalidad.

Si bien la cobertura 8s abundante sabre todo en salud, pueden obeervarse dreas vacantes o dis-

tantes a estos establecimientos.

Dimension social — Salud y seguridad
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6.7 Dimensidon ambiental

Dimension ambiental - espacios verdes

de aproximacion de
100M ¥ S00Mm,

Espcios vierdes con radl N

Distribusitn de sepacios vardes
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6.8. Resumen de Indicadores

Acceso alared cloacal
Mortalidad InFantd 14 Acveesoala ved de agua

I, Mivel Acanzado Acceso ala red sléctrica

Alfab etizaciin Acceso ala el de gas

Desocupacion juvent Tenencia de lavivienda

Desocupacion femaning Calidad de materidas

Trabajo infantl Vivienda Deficitarias
Dezpougacion

Tenencia de la Calidad de Viviendas
vivienda materiales deficitarias
0,78 0,83 0,54
095 o

0,69
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6.9.Resumen de Encuestas

Como parte de la generacion de datos e infor-
macian pertinente para la elaboracion del diag-
nostico en el Municipio de Lands se toma la de-
cisidn de realizar una encuesta en algunas es-
cuelas primarias seleccionadas. Esta encuesta
debia ser realizada tanto por los alumnos en
clase, como por los padres de los mismos, acce-
diendo asi no selo a una doble mirada sobre
una problematica especifica en algunos casos
particulares sino tambien como estrategia
para llegar a informacion que, de otra manera,
hubiese sido muy complicado obtener.

Los datos recogidos, una vez ordenados y voica-
dos a las diferentes planillas, dieron Informa-
cicon valiosa para la toma de desiciones. Por un
lado al contradecir ciertas suposiciones en al-
gunas situaciones cotidianas del municipio y
arrojando una nueva mirada sobre estas pro-
blematicas mientras que, por otro lado, tam-
bien ayudaron a reforzar posiciones hasta
ahora solo respaldadas por el sentido comin, la
memaoria colectiva o las costumbres del lugar.

La planilla que se les entregd a los alumnos
constaba de 10 preguntas muy sencillas y
claras para evitar sesgos de cualquier tipo. A
continuacion se detallan algunas a modo de
ejemple:

Transporte. Cuando se les pregunta a los alum-
nos sobre que medios utilizan para llegar a los
establecimientos educativos la encuesta arroja
que un 46% camina, mientras que un 35% utili-
za transporte publico, lo que significa que mas
de un tercio del alurnnado debe trasladarse
una distancia extensa, representando una por-
cidn considerable de los viajes urbanos diurnos
del municipio.

Seguridad. Al ser consultados por las dificulta-
des que consideran de importancia en el trasla-

48

ado del hogar al establecimiento casi la mitad
de los alumnos (48%) responde falta de seguri-
dad seguida por la suciedad del espacio plbli-
co. Incluso en otra pregunta se desprende que
el 70% de los alumnos es acompanado por un
mayor o responsable,

Espacio Publico. Cerca de un tercio de los en-
cuestados (20%) respondit que las plazas del
municipic deben mejorarse mientras que la
triada lluminacidn - aceras — calzadas suman
un 43% de opinion negativa en cuanto 3 su
estado de conservacion.

Deporte. Un tercio, al ser preguntados por me-
joras en sus barrios {28%), hace focoen la pobre
infraestructura deportiva publica.

Vias del FFCC y accesibllidad. Les alumnos tien-
den a elegir establecimientos que estén situa-
dos del |lado en gue s2 encuentran respecto a
las vias del ferrocarril. Un 61% no cruza o evita
cruzar €l trazado viario camino al estableci-
miento escolar dando una muestra cabal de la
enarme importancia que este trazado repre-
senta en la configuracion funcional de latrama
del municipio,

Esta informacion, que tambieén es una forma de
participacion ciudadana en la toma de desicio-
nes de planificacion urbana, arroja luz sobre
temas sensibles para los habitantes de Lanas.

Los diferentes proyectos que conforman la car-
tera del Municipio, junto al plan de Gebierna
mediante politicas piblicas acordes, deben
llevar soluciones concretas a los vecinos.
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El mapa de situacion actual pone en evidencia
tos problemas preponderantes del municipio
sobre los que sera clave enfocar los programas

y proyectos.

El territorio se conforma por diferentes ele-
mentos que interactian entre si, Uunos proplos
del medic biofisico, otros como resultado del
desarrollo social y econdmico del drea. Asi, el
medic natural y el medio construido presentan
limites a veces claros y plausibles de medicion
milimétrica. Otras veces, la linea divisoria no
llega a sertotalmente categorica y se desdibuja
en una zona difusa, tentacular, pixelada o sim-
plemente mixturada y es dificil decir donde
empieza o donde termina uno u otro.

Areas centrales, residenciales, industriales, in-
fraestructuras, accidentes geograficos, etc. y la
relacion entre ellos definiran el modelo territo-
rial al cual nos acercaremos en un intento de
temar una instantanea, una imagen de un mo-
mento determinado y definitorio que nos per-
mita comenzar un camino hacia algo mejor,
hacia algo ideal.

El Municipio de Lanids con su Riachuelo, sus
cuencas, los partidos circundantes y su propia
realidad interna; fragmentada y con grandes
desigualdades que hasta torna dificil Iz gober-
nanza del propio partido. Una ciudad dividida
en dos por aquello que en alguna medida la
conformo, trajo progreso, oportunidades vy
también la posibilidad de crecimiento y comu-
nicacian, y hoy es su centro neuralgico casi de
manera ironica: el ferrocarril.

Esta misma infraestructura, llena de bondades,
tamblén es una herida en la trama de la ciudad.
Una barrera que se interpone en el derecho de
libre circulacién de los ciudadanos generando
uha serie de problermaticas de dificil pero no
imposible resolucion. Con creatividad y buena
voluntad todas esas debilidades pueden ser

Akin Eassi Agtobgrafia cenifica. Banmelona, GG, g2

50

fortalezas y oportunidades de desarrollo ¢ in-
novacion,

Coincidiendo con la estacidn Lanus del ferroca-
rril Roca el municipio erige su principal centrii-
da, alli este gran nodo de bienes y servicios es
alimentado por dos importantes ejes estructu-
rantes, las vias del propio FFCC vy |a arteria de
mayor jerarquia del Partido, |a Av. Hipdlito Yri-
goyen (ex Pavon), paralelas entre si cruzan todo
el partido y lo interconectan con Avellaneda al
ME y Lormas de Zamaora al 50,

Pero a diferencia de este eje, el partido carece
de una conectividad franca y clara en el otro
sentido. Limitando hacia el N-NO con el Ria-
chuelo, una fuerte barrera con casi nulas co-
nexiones a excepcion de un Unico puente que
conecta el municipio con la Cludad Auténoma
de Buenos Aires (Puente V. Alsina) y las vias del
FFLL actuando como limite interno en el parti-
do, Lanus enfrenta severos problemas de co-
nectividad tanto en su interior como con los
partidos circundantes y principalmente con
CABA.

Por otro lado pedemos abservar varias cosas a
tener en cuenta al leer esta imagen de la
ciudad, la fuerte presencia de areas con alto
porcentaje de hogares con MBI (Mecesidades
Basicas Insatisfechas), las villas y asentamien-
tos en color rojo presentan muchas veces con-
formaciones guetificadas haciendo adn mas
compleja su ya dificll situacion. La trama que se
plerde, los limites que se imponen, |3 exclusion
que crece,

Entre las caracteristicas mas scbresalientes de
Lanus, hay una que se destaca sobre las demas:
el bajo nivel de consolidacion del territorio en
cuanto a servicios primarios. Solo el 38% del
municipio cuenta con cloacas mientras que las
areas en rojo y blanco son una gran deuda pen-
diente del Estado.



A partir del diagnostico se presentan una seria
de preblematicas a mejorar o dreas a potenciar
mediante su desarrollo, que se han agrupado
segin distintas tematicas. Surgen asl areas de
accion gue proponen identificar las causas de
la situacion actual que generan algin proble-
ma o incompatibilidad en el dia a dia de sus ha-
bitantes para poder identificar los objetivos ne-
cesarios que permitan desarrallar programas y

proyectos para lograr el tipo de ciudad deseada.

8.1. Estructura y Centralidades

Lina estructura comiin en los centros metropo
litanos de la region deviene de la existencia de
centralidades vinculadas al comercio y los ser-
viclos que sirven a un drea de influencia esta-
blecida seguin su escala y complejidad de fun-
ciones de las que son, a su vez, causa y efecto
configurando asi la estructura urbano - territo-
rial con un marcado efecto sobre la movilidad
urbana de bienes y personas, lo identitarioen el
orden simbalico y los consiguientes valores del
suelo que ocupa y tambien sobre aguel donde
tiene influencia,

El Partido de Lants es un area compleja en
muchos aspectos, pero no por ello, deja de
tener tambien sus particularidades que lo con-
forman como un territorio Unlco que necesita
de una valoracion y un acercamiento especifico
para lograr solucionar las problematicas exis-
tentes, fortalecer sus debilidades y explotar de
manera dptima sus virtudes y potencialidades.

Este Municipio responde a un centro con sub

centros de escala intermedia localizados en los
corredores radiales del AMBA, coincidiendo el
principal entorno a la estacian del ferrocarril de
la linca Gral. Roca compartiendo caracteristicas
comunes con otros centros metropeolitanos de
parecidas caracteristicas; se desarrollaron gra-
dualmente arganizados alrededor de corredo-
res vehiculares (avenidas) v espacios pablicos
(plazas) donde se concentraron una pluralidad
de actividades comerciales, de servicios, admi-
nistrativas, educativas en los sectores, a su vez,
mas densamente poblados del partido contan-
do con la accesibilidad que otorga el transparte
plblico de pasajeros

Es decir, la estructura territorial del Municipio
de Lands es la cabal expresion de un proceso
socioeconomico que surge de la combinacidn
de factores enddogenos y exogenos ldentifica-
bles cristalizades en la conformacion fisica de
la estructura actual, con sus cualidades positi-
vas y negativas donde los actores transan
bienes y servicios.

Es por ello que las politicas pablicas urbanas
deben ser consecuentes a la realidad imperan-
te y a los recursos disponibles para perseguir
fines logicos y concretables en el tiempo. De
este modo los criterios que se utilicen para la
toma de desiciones tendientes a solucionar las
diferentes problematicas en el territorio man-
tendran una relacion intrinseca con los acteres
gue representan los diferentes sectores en un
plan de ardenamiento territorial,

Desarrallo de las centralidades.
Escenarios posibles:

1. Segmentacion de oferta: Con variables de
aumento de variables enddgenas como au-
mento de tasa de empleo, distribucion de in-
greso, acceso a los servicios, etc. se tiende a la
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haomogeneizacion de la estructura generando
un efecto positivo sobre el territorio. Presenta
la dificultad de enfrentar escenarios donde es
dificil actuar o tener dominio sobre estas varia-
bles, lo que podria generar, a su vez, nuevas
problemdticas o profundizar las existentes res-
pecto a la segregacion espacial y social,

2. Actuacion sobre |las variables endogenas:
es importante tener en cuenta que fa NO inter-
vencion sobre clertas variables que se explican
dentro de un modelo econdmico a partir de sus
relaciones con otras variables (que pueden ser

Arboles de problemas

, 85U vez, exogenas o enddgenas) pueden pro-
ducir margenes de acceso a nuevas consumi-
dores ampliando asi el segmento central pero
no modifica sustancialmente las tendencias
dominantes en la distribucion de bienes y servi-
cios. Esto nos |leva a un nueve escenario donde
el Estado puede plantear una situacion de
mayor centralidad con acceso universal a
traves de diferentes acciones sobre las varia-
bles endogenas del territorio fortaleciendo asi
estas areas de manera inclusiva y ampliando de
manera considerable el segmento social con
accesibilidad a los bienes y servicios dispani-
bles en las dreas centrales,

« Deterioro del
Area Central y
subcentros
comerciales

« Falta de manteni-
miento en infraestru-
EU_FEI j." ACENES.

« Invasion del
espacio publico
(mercaderia, esgacio-
namiento, etc).

« Falta de estaciona-
miento que genera
estacionamiento
cadtico.

+ El ferrocarril
comobarrera urbana.
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] Eecuperal:'u:':n Yy re-
ordenamiento  del
Area Céntrica de
Lanus.

» Recuperacion v
puesta en valor
del area central y
sub centros co-
merciales
« Minimizacion del
efecto del FFCC como
"Barrera Urbana”,

+ Ee funcionalizacidn
del entorno a la Esta-
cion Lanus-Lado Este,

» Estacionamiento
Disuasorio bajo la Es-
tacion Lanis.



Prohlemas

Objetivos

Causas

- Falta de planifica-
cidn a largo plazo

« Falta de herra-
mientas para poten-
ciar el desarrollo ce

«Alta concentracion
en el drea central

distintos  sectores
del municipic.

= Faltade
infraestrucuta.
« Conectividad
deficlente,

= Centralizacian
administiativa,
= Concentracion
Comercial.

= Crecimiento
histarico

8.2. Transporte y movilidad

Elaparato econdmico de una ciudad cualguiera
conlleva a |a interaccion de diferentes mecanis-
mos en un area territorial limitada en el espa-
cio. Estos diferentes mecanismos, o partes
componentes de la maguina urbana, estan inti-
mamente relacionados entre si, ya que depen-
den de uno o de otro para su normal funciona-
miento {por ejemplo los servicios publicos, la
infraestructura, el transporte, etc ).

Esto significa gue la economia urbana vincula
todos estos diferentes componentes para
lograr un funcionamiento integral de la ciudad
tendiendo a maximizar las conexiones y siner-
gias entre los diferentes sectores urbanos para,
asl, fortalecer las diferentes potencialidades te-
rritoriales.

- Decentralizacién « Actualizacion y re-
forma de la Norma-
tiva Urbana.

= Unidades Territa-

riales.

Ahora bien, el concepto de centralidad urbana
es una tematica de gran importancia dentro
del urbanismo moderno, asi como las diferen-
tes estrategias y aproximaciones tedricas para
abordarlo de una manera enriguecedora sin
caer en modelos que han demostrado su falta
de eficacia y flexibilidad frente a una sociedad
gue muta constantemente a lo largo del
tiempo en procesos de cambios de usos y cos-
tumbres, asi como de tecnologias, por lo que se
hace necesario una constante evaluacion y
orientacion de la planiticacion urbana.

Es socialmente deseable una ciudad equitativa
y justa, inclusiva y abierta, donde todos tengan
el derecho cludadano de poder acceder a los
centros urbanos para transar bienes y servicios,
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pero este derecho muchas veces se ve poster-
gado por la falta de infraestructura, calidad
ambiental, seguridad, transporte, o la existen-
cia de barreras urbanas que impiden el normal
funcionamiento de la trama como conectora
por antonomasia de los diferentes actores ur-
banos y mercancias.

El derecho ala accesibilidad y movilidad urbana
debe tener por objetivo fundamental reformu-
lar viejos paradigmas fracasados basados en
dicotomias abstractas o viejas recetas caidas
en desuso tomanda la posta para brindar solu-
ciones creativas e innovadoras, con una fuerte
inclusién social para asegurar asi el desarrollo
de todo el colectivo; al garantizar el acceso a las
oportunidades que brindan los centros urba-
nos.

Estas areas estratégicas de gran influencia
deben contar con buena accesibilidad, infraes-
tructura suficiente y una diversa gama de mo-
dalidades para relacionarse con su entorno, te-
niendo en cuenta las variables distancia y velo-
cidad.

El acceso a la centralidad urbana se erige comao
un derecho ciudadano inalienable para dar res-
puesta a las necesidades de la poblacion siendo
la cludad, en palabras de Henri Lefevbre, 'un fiel
reflejo de la sociedad que en cada momento la
habita y construye’

Es por esto, imperativa, la generacion de politl-
cas publicas que sean capaces de dar solucio-
nes y garantizar derechos de una sociedad que
los dermanda y una realidad que se impone,

Lanis, como muchos otros centros del Area
Metropolitana de Buenos Aires, pasee Infraes-
tructuras ferroviarias. En el caso de este Muni-
ciple, este eje divide en dos la cludad generan-
do una barrera urbana de gran presencia no
solo fisica sino tambien, y principalmente, fun-
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cional al cortar la trama en dos reduciendo la
conectividad de manera flagrante y socialmen-
te indeseable al punto gue es comin dividir a
Lands en dos como si de dos ciudades muchas
veces setratara, Lanus Este y Lanus Deste.

Resulta de vital importancia dar una solucion
rapida y eficaz a esta problematica que, quizas.
sea una de las mas urgentes y presentes en el
Municipio. Es una problematica que afecta a
todos sus habitantes y que va en aumento a
medida que crece el pargque autamotor del
sector que, a su vez, genera mas caos vehicular
ahondando mas audn la situacion en un circulo
vicioso dificil de controlar.

Otra particularidad del Municipic es la fuerte
impronta industrial y de PyMEs que presenta
dentro de la trama lo que genera, como en
algun momento ya se senald, una fuerte pre-
sencia de transporte de cargas [desde transpor-
te pequeno a pesado) lo que convierte al Parti-
do en un lugar de dificil ordenamiento vehicu-
lar pero no por ello imposible, La elaboracidn de
una adecuada ordenanza de una red de trans-
porte pesado de carga aliviara el ya de por si
congestionado trafico de la ciudad.

El partido, actualmente, presenta una configu-
racién interna fragmentada. Presenta diferen-
tes ejes con distinta jerarquia que se detallan a
cantinuacion:

Caracteristicas de los Ejes Comerciales

Eje Valentin Alsina, Esta conformado por la Av,
Tte. Gral, Juan. D. Perdn, desde altura 4.000
(interseccion con la &v. Remedios de Escalada
de San Martin) hasta altura 2.2o0 (interseccion
con la Av. Bernardino Rivadavia).

El eje comercial de la Av. Peron constituye ung
de los circuitos mas importantes del partido,
actualmente detericrado y escasamente valori-



2ado, 5u reordenamiento y puesta en valor per-
mitiria una notoria mejora de la calidad urbana
del barrio y revitalizaria la identidad barrial.

Estado de |las calles: el estado del
pavimento/asfalto de la Av, Perdn es bueno.

Accesibilidad: se encuentra proximo al Puente
Alsina gue funciona como nexo entre Lanus y la
Ciudad de Buenos Aires, lo que lo dota de una
accesibilidad particularmente favorable. Existe
un potencial desarrollo para la actividad co-
mercial con la implementacién del Metrobas
en la Av. Remedios de Escalada (lindera al eje)
que aliviaria el transito sobre |a Av. Peron y faci-
litaria el acceso tanto a vecinos de la Ciudad de
Buenos Aires comao del centro de Lands.

Estado de las luminarlas: no hay faroles con
luminarias led.

Estado de semaforos, sendas peatonales y
rampas para discapacitados: el eje no cuenta
con semaforos peatonales, tiene pocas rampas
para discapacitados (en mal estado) y sendas
peatonales, en promedio, en estado regular.

Camaras de Seguridad: la avenida Perdn
posee a lo largo de este gje seis camaras de se-
guridad, cinco fijas y un domo.

Eje Centro Este. El eje Centro Este representa el
principal centro comercial por cantidad de loca-
les superando ampliamente a los demas.

Estado de las calles: a nivel general el estado
del pavimento es bueno.

Accesibilidad: en el limite se encuentra la esta-
cidn Lanus, volviéndolo uno de los mas accesi-
bles del municipio tanto por tren como por las
multiples lineas de colectivos que convergen

alli,

Estade de las luminarias: sélo la calle g de
julio, recientemente revalorizada, cuenta con
luminarias led para peatones.

Estado de semaforos, sendas peatonales y
rampas para discapacitados: no cuenta con
sermaforos peatonales. Las rampas para disca-
pacitados estan en estado regular, cuenta con
pocas sendas peatonalesy en mal estado.

Camaras de Seguridad: este eje no cuenta con
camaras de seguridad, a pesar de ser el gue
tiene mayor movimiento.

Eje Centro Qeste. Tanto el eje Centro Este como
Oeste cuentan con buena accesibilidad debido
a estar situados junto a |a estacion de Lanids.

Estado de las calles: el estado de las avenidas
principales del eje (25 de mayo e Hipalito Yrigo-
yen) s bueno, por lo cual solo requiere los tra-
bajos usuales de mantenimiento, Respecto al
estado de las calles internas del eje, oscila entre
regulary bueno.

Accesibilidad: en el limite se encuentra la esta-
cion Lanis, volviendolo uno de los mas accesi-
bles del municipio, tanto por tren come por las
multiples lineas de colectivos que convergen
alli.

Estado de las luminarias: no existen faroles
con luminarias led,

Estado de semaforos, sendas peatonales y
rampas para discapacitados: a pesar de haber
un gran numero de semaforos, su estado es en
general regular debido a la falta de pintura,
S0l existen cuatro esquinas con semaforos
peatonales en este eje v la mayor parte de las

Areas de Accidn | g5



sendas peatonales se encuentran despintadas.
Las rampas para discapacitados existentes se
encuentran en un estado regular.

Camaras de Seguridad: se encuentran en fun-
cionamiento seis cdmaras de seguridad dentro
de este eje, tres fijas y tres de domo.

Eje Remedios de Escalada

Estado de las calles:

la Avenida Hipdlite Yrigoyen se encuentra en
un estado que oscila entre regular y bien, al
igual que las calles Beltran y Garay, por lo que
este eje no presenta problemas significativos
enesta drea.

Accecibilidad:
por encontrarse la estacién Escalada del tren
Roca en un extremo del eje, éste cuenta con

buena accesibilidad tanto por tren como por
colectivo.

Estado de las luminarias:
no existen faroles con luminarias led.

Estado de semaforos, sendas peatonales y
rampas para discapacitados:

este eje cuenta con rampas para discapacita-
dos y sendas peatonales pero, en general, en
mal estado. Asimismao, tiene salo un semaforo
peatonal en estado regular.

Camaras de Seguridad:
hay cinco camaras de seguridad tres de domoy
dos fijas.

Eje Monte Chingolo.

El eje comercial de Monte Chingolo se trata de
un area con gran potencial a pesar de lafalta de
infraestructura y una ausencia notable del
estado,

Estado de las calles: el estado de la Avenida
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Perdn es precario.

Accesibilidad:

tiene serias dificultades de acceso. Posee unas
pocas lineas de colectivosque la recorren y se
encuentra alejada de la estacion de ferrocarril
Lands, El ferracarri| que llegaba a la estacion de
Monte Chingolo se encuentra fuera de servicio.

Estado de las luminarias:
no hay farcles con luminarias led.

Estado de semaforos, sendas peatonales y
rampas para discapacitados:

no existen semaforos peatonales y las pocas
sendas peatonales y rampas para discapacita-
das existentes oscilan entre condiciones regu-
lares y malas.

Camaras de Seguridad; cuenta con dos cama-
ras fijas.

Eje San Martin.

El eje San Martin tiene una fuerte identidad ba-
rrial y tiene gran importancia para los vecinos
de Lands Oeste como también para los de
Lomas de Zamara, por hallarse a pocas cuadras
del limite entre ambos municipios.

Estado de las calles:
el estado del asfalto del es regular en general.

Accesibilidad:

la accesibilidad es regular. Por un lado se en-
cuentra alejadode la estacion Lands pero, en si-
rmultaneo, sobre 13 Av. 5an Martin, nexo entre
Lanis Oeste y Lomas de Zamora cuya traza es
atravesada por varias lineas de colectivos,

Estado de las luminarias:
no existen faroles con luminarias led.

Estado de semaforos, sendas peatonales y
rampas para discapacitados:
no existen semaforos peatonales y las pocas



sendas peatonales y rampas para discapacita-
dos existentes se encuentran en malas condi-
Clones,

Camaras de SEgurldad: cuenta con dos cama-
ras de seguridad de domo.

Eje Centro Este:

Eleje Centro Este se trata del area de mayor de-
sarrollo comercial, por lo cual se vuelve esencial
un estimulo a 13 deteriorada infraestructura
presente, Se avanzo en este sentido en el
ultime ane, mediante el ensanchamiento de
las aceras de |a Avenida g de julio, asi como la
renovacion de la luminaria,

Calles y accesibilidad:

con la implementacian de la extension del Me-
trobus que une Pompeya y Constitucion a lo
largo de la Av. Remedios de Escalada de San
Martin hasta la Avenida Hipalito Yrigoyen, se
incrementara la demanda para este eje comer-
cial debido a que se facilitara el acceso a los ve-
cings de la zona sur de la Cludad de Buenos
Aires y del norte del Municipio. También se
apunta a un recrdenamiento del transito, libe-
rando las angostas calles de g de julio e Huzain-
g0 del paso de colectivos con el objetivo de in-
crementar la seguridad de los peatones,
Luminarias: se instalaran 518 faroles con lumi-
naria led.

Movilidad:

implementaremaos un reordenamiento general
de |la movilidad en la calle g de Julio incluyendo
reasignacién de espacios para peatones y bici-
cletas. Se revalorizaran las sendas peatonales.
Ademas, se ubicaran al menos dos semaforos
peatonales por cuadra, lo que contabiliza un
total de 74 semaforos peatonales.

Rampas:
nuestro ideal es |a existencia de 2 rampas para

discapacitados por esquina (una en cada direc-
cian), por lo que eso representaria la construc-
cian y/o puesta en valor de 296 rampas.

Camaras de seguridad:
vamos a instalar dieciocho camaras de seguri-
dad tipo domo en este circuito

Eje Centro Deste.

El eje Centro Oeste es €l mas beneficiado por la
actividad privada, principalmente por los mul-
tiples emprendimientos inmebiliarios y gastro-
namicos de |a zona.

Calles y accesibilidad:

con la implementacion de la extension del Me-
trobis que une Pompeya vy Constitucion a lo
largo de la Av. Eemedios de Escalada San
Martin hasta la Avenida Hipélito Yrigoyen, se
incrementard la demanda comercial debido a
gue facilitara el acceso a los vecinoes de la zona
sur de la Ciudad de Buenos Aires y del norte del
Municipio. Un objetivo especial para este gje,
por su marcado desarrollo gastronomico. es el
diseno de esquinas anchas y |a nivelacidn de la
calzada a la altura de las aceras, con el objetivo
de brindar mayor espacio para la colocacion de
mesas, asi como también para facilitar la circu-
lacion peatonal y mejorar la seguridad en los
cruces,

Luminarias:
se instalaran 4go faroles con luminaria led.

Movilidad:

se reordenara la movilidad en las avenidas 25
de Mayo e Hipolito Yrigoyen, incluyendo la rea-
signacion de espacios para peatones y bicicle-
tas. Se revalorizaran las sendas peatonales, y
ubicacién de al menos dos semaforos peatona-
les por cuadra, lo gue contablliza un total de 7o
sernaforos peatonales para el eje,
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Rampas para discapacitados:

nuestra ideal es |a existencia de 2 rampas para
discapacitados poresquina (una en cada direc-
cicn), por lo que en este eje eso representaria fa
construccidn y/o puesta en valor de 280
rampas para discapacitados.

Camaras de seguridad:

hay seis camaras de seguridad, siendo tres de
ellas fijas. Muestro objetivo es readecuar esas
tres camaras a camaras tipo domo y adicionar,
al menos, once camaras de seguridad tipo
domo mas.

Eje Remedios de Escalada,

El eje Remedios de Escalada es uno de los ejes
gue mayor identi- dad barrial posee. Por colin-
dar con la estacion de trenes del mismo
nombre y estar situado sobre la Avenida Hipoli-
to Yrigoyen, cuenta con una posicion privilegia-
da para el acceso respecto a los municipios del
sur del conurbano, asi como tambien de la
Ciudad de Buenos Aires. Es por esto que. conun
aumento de la inversion pablica, esperamos
potenciar las posibilidades de desarrollo sus-
tentable del eje,

Calles y accesibilidad:

el estado de las calles es bueno al igual que su
accesibilidad por encontrarse proximo a la es-
tacion de ferrocarril Remedios de Escalada.

Luminarias:

en el casodel eje Remedios de Escalada, corres-
ponde la instalacion de 112 faroles con lumina-
ria led.

Movilidad:

se reprdenara la movilidad en la Av, Hipolito
Yrigoyen y la calle Beltran, incluyendo la reasig-
nacidn de espacios para peatones y bicicletas.
Se revalorizaran las sendas peatonales, y se
pondran al menos 2 semaforos peatonales por
cuadra, lo gue contabiliza un total de 16 sema-

Lt

foros peatonales.

Eampas:
apuntamos a la construccion y/o puesta en
valor de 64 rampas.

Camaras de seguridad: hoy tenemaos cinco ca-
maras de seguridad, dos de ellas fijas. Nuestro
objetivo es readecuar esas dos camaras para
gque sean tipo domo y agregaremos una
camara convencional mas.

Eje Coronel D elia

El eje Coranel D'elia representa el espacio co-
mercial a cielo abierte mas significative tanto
para los vecings de la periferia de Lanos Qeste,
como también para los vecinos de Villa Caraza
por encontrarse considerablemente distante
del resto de los ejes comerciales, Por este
motivo, es fundamental la reorganizacion vy po-
nerlo en valor para mejorar 13 experiencia de
quienes lo visitan.

Estado de las calles: el estado de las calles es
buenc a excepcicn de unas pocas cuadras que
requieren un trabajo profundo de puesta en
valar del asfalto,

Accesibilidad: cuenta sélo con algunas lineas
de colectivos que lo transitan y se encuentra
lejos de la estacion Lands, por lo que su accesi-
bilidad puede considerarse complicada

Estado de las luminarias: no hay faroles con lu-
minarias led.

Estado de semadforos, sendas peatonales y
rampas para discapacitados:

no cuenta con sendas peatonales y sus rampas
para discapacitados se encuentran en mal
estado. El eje no cuenta con semaforos peato-
nales

Camaras de EEEurid ad;
hay cinco camaras de seguridad fijas.



Obras

»Falta de
planificacion,

« Barreras Fisicas
y Maturales

-+ Falta dec
onectividad.

« Falta de obras.

Obras Problemas Objetivos

« Falta

de Planificacicn

- Falta

de |erarquizacion
de vias

« Falia de vias de
transito pesado,
« Falta de
infraestructura

« Escasa
conectividac
entre municipios

« Falta de jerarqui-
zacion de I3 red vial
y deficlencias de In-
fraestrucutra

« Priorizacian ge
transito vehicular,

{:] h-j F.t Ilullr};

« Superar barreras fisl-
tas 0 problematicas
para mejosar conecti-
vidad entre munici-

pios
» Mejorar la deficiente
conexion  actual &

traves de barreras fisi-
cas (FFCC)

« Jerarquizacion de la
redvial:
- PRevalerizar  al
Featon,

= Puente Landgs Ceste
CABA

« Terminal de
Smnibus

- Be funcionalizacidn
del entorno a la Esta-
cion Lanus-Lado Este,

« Bajonivelesy
“Sapitos”

» Apertura de nuevos
pasos a nivel sobre
Ramal del FFCCC Bel-

Hrano,

Proyectos

« Red de trinsito
Pesado.Ordenanza

s Implementacian de
Pares Viales, Circula
borios Este-Deste.

« lerarguizacion Vial.
= Semaforizacion,

» Recuperacion de |3
infraestructura Vial y
ACE[as,
rEquipamientno
Urbano para Maovili-
dad y Sefalectica.

¢ Mueyvas Aéreas
“Prioridad Peatdn”.

» Kampas Accesibles.

Areas de Accidn | 5g



8.3. Patrimonio urbano

“El patrimonio urbane tiene una importante
significacion socio cultural para una ciudad. Y
constituye una herencia significativa de toda
su comunidad” .

Lands es un Partido totalmente urbanizado y
densamente poblado con un marcado caracter
industrial y la radicacion de PyMEs en la totali-
dad de su territorio.

Esto da comao resultado una imagen de enar-
mes contrastes, con una estructura de centro -
periferia de marcadas diferencias en lo mate-
rial, lo espacial y lo simbdlico; donde |a poster-
gacian va In crescendo a medida que nos aleja-
maos de los diferentes centros del Municipio.

El Municipio posee un acervo patrimonial tanto
ediliciocome en la configuracion de algunos de
sus espacios publicos mas caracteristicos comao
ser el area que circunda la estacion del ferroca-
rril, tipica de la conformacidn urbana de la
epoca erigiendose hoy como el epicentro del

partido con la importancia en la memoria co
lectiva de los habitantes que eso acarrea.

Sin embargo esta cartera patrimonial se en-
cuentra desculdada y muchas veces olvidada
por lo que resulta imperante poner en marcha
una serie de acciones tendientes a la restaura-
cion, la conservacion y la reutilizacion y porque
no, la re significacion del patrimaonio en el caso
que asi sea canveniente para el disfrute de
todaos los lanusenses.

La recuperacion de los hitos y puntos de valor
histdrico, constructivo, artistico, etc no es solo
una accion rarmantica destinada a preservar la
memaoria ¥ la identidad de una poblacion o
parte de esta, sino que tambien tiene inferen-
cia directa con el valor de mercado de los cen-
tros urbanos y su consecuente traslado a los va-
lares de suelo al ser considerados elementos
centrales, con buena calidad ambiental y
puntos de referencia donde ¢l flujo de bienes y
servicios suele tener tendencia positiva.

« Deterioro del
FPatrimonio Lirbano.

= Falta de catalogacion
de edificios y areas de
valor patrirmaonial.

- Falta identificar
areas  wurbanas con
valor urbanistico y am-
biental

= Falta de preservacion
de edificios y areas pa-
Lrirmoniales.

[iln]

+|dentificacion, Catalo-
gacion y Recuperacian
del Patrimanio Urbano

» Proteccion y cata-
logacién de blenes
preservados y areas
de ptrateccidn
patrimonial Ordena
nza.

sIdertificacion y de-
lirnitacion de inmue-
bles y dreas propias
con valores urbanis-
ticos y ambientales
para su rehabilita-

cion.

-Recuperacion Cine
Teatmo Amado
Mervo,



8.4 Produccién y empleo

Los nucleos urbanos deben su existencia, fun-
damentalmente, a los procesos productivos y a
la especializacion del trabajo que, a su vez, se
agrupaban para el mejor aprovechamiento de
lo que hoy se conoce comao ‘economia de
escala, donde se generaban situaciones venta-
josas para todos los actores gracias a la com-
plementacion e intercambio de bienes y servi-
CIO5,

Desde los primeros asentamientos rudimenta-
rios, pasando por los diferentes periodos, con la
aparicion del pronto estado que protegia a los
habitantes de estos poblados mediante una
renta, hasta la aparicion de |3 industrializacion
gue trae un crecimiento acelerado de estos
centros; se afianza un proceso de generacion
de empleoy demanda de servicios. Estas perso-
nas a su vez demandaran localizaciones para
vivienda y servicios urbanos, alimento, vesti-
menta, etc

El Municipio de Lands se caracteriza por tener
un alto grade de industria mediana y pequena
dentro de la trama urbana en practicamente
todos los sectores. La pequena industria, gene-
ralmente radicada en el parcelaric urbano
muchas veces compartiendo el mismo terreno
con la vivienda, es uno de los grandes motores
de la economia doméstica del partide, con sus
ventajas y |:|E51.rer1taja§., Con sus aciertos, su
oferta de primera mano al publico y las desven-
tajas propias de [a |localizacion de actividades
no siempre del todo compatibles con los secto-
res residenciales.

Esto genera situaciones cotidianas en el Muni-
cipio como ser la convivencia del transporte de
carga en casi todos sus formatos y tipos por la
red vial dentro de la trama lo que dificulta un
adecuado ordenamiento del transito y el co-

correcto mantenimiento de las calles.

El partido, a su vez, cuenta con sectores de par-
gues industriales para |z lecalizacion de dife-
rentes empresas donde se destacan: el "Polo In-
dustrial Lanus” CEPILE v el Parque Industrial
Curtidor.

CEPILE "Polo Industrial Lands™

Es el mas importante, ubicado en Lands Este a
zokm del puerto de Dock Sud v 35Km del aero-
puerto de Ezeiza. De propiedad mixta, estatal y
privada, ocupa 49 manzanas, con 39 emMpresas
y se encuentra actualmente completo, Concen-
tra empresas dedicadas a la produccion de
aceites y grasas, plasticos, metales, papel y
carton. El Polo brinda oportunidades para el fo
mento de politicas de cooperacion y asociacidn
entre empresas y el aprovechamiento de eco-
nomias de escala e internas, Tambien se en-
cuentran radicadas empresas dedicadas a
otros rubros: fabricacion de productos de lim-
pieza, sustancias y productos quimicos en ge-
neral, comestibles, fundicion de metales, reci-
clados de plastico y vidrios y servicios de trans-
porte de carga-logistica.

En 2008 recibic subsidios provinciales para pa-
vimentar sus calles internas como parte de la
politica del Ministerio de la Produccion de la
Provincia de Buenos Alres para la apertura y
consolidacion de parques industriales.

Parque Industrial Curtidor:

Emplazado en el ex predio ACLUBA, esta desti-
nado a la radicacion de curtiembres en el
marco del plan de saneamiento del Riachueloa
cargo de la ACUMAR. Sin embargo, de un total
de 134 curtiembres radicadas en Lanus, poco
mas de 20 de ellas participaron del Acta Acuer-
do para su relocallzaclén, habiéndose asignado
cerca de 30.000 m2 para sus instalaciones,

Landis, eSO urbano ¥ patrimonic Pedrnza, Gustaws: Lokeau, Claudio; s raga, Marla | y Loper, Giustavn
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Desde el Municipio se propone una politica
transversal para el abordaje integral de la cues-
tion industrial articulando las distintas cama-
ras de Lanus, las organizaciones de | sociedad
civil, la Provincia de Buenos Aires y la Macian
para ejecutar paliticas de estado a largo plazo
que prevean tanto la generacion de fuentes de
trabajo como la sustentabilidad ambiental y
econdmica de las empresas,

Para ello es Importante el fortalecimiento y Ia
pussta en valor del CEPILE como centro de radi-
cacion de industrias y a suvez coordinar con las
curtiernbres que por sus caracteristicas requie-
ren de su relocalizacion en el predio de ACUBA
brindando seguridad, lluminacién y accesibili-
dad dentro de las instalaciones con los contro-
les necesarios sobre |3 produccion paraque sea
amigable con el medio ambiente,

El Municipio tiene par abjetive primordial pro-
veer delas condiclones necesarias para generar
valor agregado en los distintos productos de la
industria local, para favorecer la creacion de
puestos de empleo y la diversificacion de la
oferta de bienes y servicios de manera articula-
da con los actores involucrados para un funcio-
namiento cocrdinade entre el Municipio y la
ACUMAR dentro  del cumplimiente de las
mandas judiciales.

Mejoras y Benaficios

+ Aumento de competitividad de las empresas.
+ Fortalecimiento de la cadena de valor y gene-
racion de sinergia entre empresas.

« Ordenamiento territorial,

- Culdado del medio ambiente al existir trata-
miento comuan de los efluentes industriales.

« Infraestructura y serviclos pablicos comunes
lalumbrado, red de pravision de agua, gas, etc)
« Cooperacion piblico-privada para la radica-
cidn de industrias y fortalecimiento institucio-
nal de esta forma de organizacion comercial,

+ Mas trabajo para los lanusenses.

b2

Zonas Industriales: Creacion de Nuevos Pues-
tos de Trabajo.

La industria del curtide vy manufacturas del
cuero es una de los sectores productivos mas
importantes e historicos de Lands, sin embargo
carece de una vision productiva de bienes con
altovalor agregadoy exportadora de productos
terminados.

Existe una carencia de mano de obra con la
competencia técnica que demandan los princi-
pales rubros industriales del partido (Curtidor,
Siderdrgico-metalmecanico, Construccian),

Faltan escuelas técnicas que confluyan con la
Universidad de Lands a la hora de fomentar |os
oficios que son requeridos por el sector em-
precficios que son requeridos por el sector em-
presarial.

Mapa de Zonas Industriales Propuesta
Creacion del Distrito del Cuero y la Marroguine-
ria. Con ¢l objeto de aprovechar las economias
de aglomeracién en materia de transportes, de
energias y de utilizacion de servicios, fomen-
tando el desarrollo de proveedores, la Integra-
cion productiva y el aumento de las economias
de escala, se propone delimitar por ordenanza
una zoena para la creacion del Distrito del Cuero
v la Marroquineria,

Del lade de Lands se propone desarrollar el
centro comercial nacional del cuero argentino y
del otro lado del Puente Alsina el tango a traves
del polo bandonedn.

Dentro de esta zona se propone establecer un
marco de buenas practicas en la industrializa-
cidn de las materias primas; fomentando el de-
sarrollo de |a cadena de valor y eximiendo de
tasa de serviclos generales, derechos de cons-
truccion y habilitacion municipales a todos los
nueves emprendimientos.



Programa "Cueros Siglo XX

El sector de curtiernbres y productos derivados
del cuero tiene una importancia estrateégica
para el desarrollo econdmico y social de Lands.
Entre los principales desafios que presenta en
el corto plazo se encuentra el de la mitigacién
de la contaminacion ambiental mientras que,
en el medianoy largo plazo, deben atenderse el
desarrollo v 1a aplicacion de nuevas tecnologias
al proceso productive de derivados del cuero,
de modo que actuen en forma preventiva en
terminos de sustentabilidad con la generacion
de valor agregado en las distintas etapas y en
las manufacturas provenientes de la industria
del cuero.

En ese marco, se trabajara en un acuerdo
marco con el INTI Cuero. e pondra en funcio-
namiento una unidad local de asesoramiento
permanente en materia de generacion de valor
agregado, reutilizacion de residuos provenien-
tes decurtlembres y capacitacion en tecnologia
y confeccion de manufacturas de cuero donde

se heneficiaran, en forma directa, aproximada-
mente, 300 empresas dedicadas al curtido vy
terminacion de cuero, los vendedores de pro-
ductos derivados del cuero y los consumidores
a través del aumento y diversificacion de la
oferta de productos.

Programas de Capacitacion.

El distrito de Lanus tiene una matriz productiva
marcadamente industrial. Hay dos sectores in-
dustriales que predominan en el partido: el
siderdrgico-metalmecinico y el de curtido, ter-
minacion de cueros y elaboracion de productos
de cuero, Existe una fuerte restriccidn en la
oferta para incorporar mano de obra calificada
que, a su vez, repercute negativamente en las
condiciones de empleabilldad de los trabajado-
res.

Se fermentara la capacitacion de trabajadores
en las especialidades requeridas por ef entra-
rmado productivo local a partir de la generacion
de sinergia entre las empresas y entre el sector
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privado y el municipio, tendiendo a una absor-
cidn conjunta del costo.

Se articulara con la Provincia de Buenos Alres
para avanzar en acuerdos con las Escuelas Téc-
nicas de Lanas, formulando un sistema de pa-
santias en las empresas y procuranda |a forma-
cion especializada de acuerdo a la demanda re-
evada,

Programa "Capacitarte” — Talleres de Artes y
Oficios.

Beneficiarios directos: empresas del rubro me-
talmecinica, empresas dedicadas al curtido y
terminacion de cueros, empresas productoras
de manufacturas de madera, empresas dedica-
das a trabajos en vidrio, ceramica y cemento,
entre otros. Empleados capacitados y empresas
del rubro de la metalmecanica y del cuero,

Beneficiarios indirectos: Grupo familiar del em-
pleado capacitado, debido al el impacto positi-
vo en la remuneracion

Infraestructura: Escuelas Tecnicas, fabricas y
empresas beneficiarias mediante convenios
con las universidades y el Municipio,

Programa “Industrias. Profesionales™: Forma-
cicn universitaria y especializacion técnica
Beneficiarios directos: Poblacidn que ingresa
en carreras de grade, pregrado o especializaci-
nes; empresas que incorporen personal capacl-
tado.

Desarrollo del programa: Se trabajard en con-
junto con la UNLa para la elaboracidn de un sis-
iema de pasantias con las empresas que re-
quieran personal calificado en el marco de la
Tecnicatura en Curtido y Terminacion de
Cuerg; se formentara la oferta local de carreras
afines, coordinando la oferta educativa con la
demanda productiva.

64

S5e celebraran convenios con la UNLa para el
dictado en Lanus de las carreras de Tecnicatura
Universitaria en Gestion Industrial {titulo inter-
medio), Tecnicatura en Praduccién Industrial
orientada a calzado y Tecnicatura Superior en
Procesos Industriales orientada a metalmeca-
nica,

Fomento al emprendedaor

Las instituciones comerciales e industriales
tienen poca o nula incidencia en el plan de de-
sarrolio de Lands. Hay una falencia en la pro-
mocion de los sectores productivos estratégi-
L5,

Mo existe un sistema de atencidn al inversor
que promocione al Municipio para que nuevas
empresas se radiquen agui. A efectos de fo-
mentar el desarrollo debe generarse un am-
biente de confianza y seguridad juridica para
que el sector privado invierta,

Propuesta "Invertir en Lanus”

Se creard el 'Centro de Atencién al Inversar’, que
ofrecera asesoramiento e inforrmacion a todos
aguellos interesados en realizar emprendi-
mientos en el municipio, facilitdndole 13 infor-
macion scbre el proceso de habilitaciones y
permisos, como asi tambien de registro y tribu-
tacion municipal reduciendo la complejidad
burecratica y habilitando en el sitic web de la
Municipalidad todas las Preguntas Frecuentes
a la hora de realizar una inversion (FADs!.

“Lanus Emprende’.

Se generara un sitio Weh
(wwww lanus. gob.arfemprende) con cursos vir-
tuales disefiades en conjunto con la Universi-
dad Nacional de Lanis para el desarrollo de ha-
bilidades de gestion de PyMEs. Asi también, se
podra asistir a Talleres especializados en
Costos, Finanzas de Empresa, Comercializa-
cion, Derecho Laboral, Liguidacion de Haberes,
con el objeto de profesionalizar el empresaria-



do local fomentando el emprendedorismo

Desde el drea de asistencia técnica a PyMEs se
asistira a empresarios en las gestiones de
lineas crediticias ofertadas por las entidades
bancarias publicas y organismos provinciales y
nacionales de garantias, que mejor se adapten
a sus necesidades.

“Trabajo en Lanus”,

Se reeditard a nivel local |a experiencia llevada
a cabo con TrabajoBA.com, mediante |a cual, se
motiva a que las empresas locales publiquen
sus bisquedas laborales en este sitio -gene-
rando asi un banco de oferta laboral local- v la
demanda encuentre empleo en el distrito. La
pagina Web sera www.lanus.gobar/trabajo,

Por medio de un sitio web, 1as empresas de
Lanus pedran registrarse de manera gratuita y
publicar sus busquedas labaorales con asisten-
cia de la Direccidn de Empleo. Los vecinos de La
nis podran acceder y encontrar ofertas de tra-
bajo. Tambien podran cargar su curriculum
vitae y seleccionar “alertas”, sobre busquedas
labarales por sector industrial.

“lanus Exporta’,

Desde la Direccion de Comercio Exterior se
pondran en marcha dos unidades: “Tu Primera
Exportacién”, y "Lanis Exporta”, Segin un es-
tudio de la Universidad Nacional de Lands, el
35% de los encuestados manifestd la necesidad
de capacitacion y Asistencia en Comercio Exte-
rior

Para esto se creara el Centro de Atencion al Ex-
portador de Lands, el cual tendrd como primer
objetivo el relacionamiento del empresariado
local con organismos provinciales y nacionales
dedicados a la generacidn de misiones comer-
clales, la participacion de eventos en el interior
del pais, el desarrollo de ferias de oferta expor-

able, y desarrollo de una Red de Exportadores
de Lanas,

"Hecho en Lanis”

Por medio de un sitio  \Web
[wharw lanus.gob.ar/hechoenlanus) se ingresa-
ra a todas aquella empresa del Municipio que
guiera participar, ton el objeto de que otras
empresas, como asi también consumidaores fi-
nales, puedan conocer su produccion y asi ob-
tener bienes y servicios locales, ahorrando
tiempos logisticos y conociendo sus producto-
res con €l cbjetivo de generar una sinergia del
empresarial local enriquecedora para la cadena
de valor de los bienes producidos

Mejoras y Beneficios.

Se generara un ambiente facilitador a quienes
busquen llevar a cabo un proyvecto de inversian
[sea este comercial, industrial, inmobiliario) en
Lanus. Tambien se incentivara la inversion pri-
vada en el ambito local, |a radicacion de nuevos
emprendimientos productivos y la ampliacion
de los establecimientos existentes.

5e brindara asistencia técnica a MicroPyMEs y
emprendedores con el objetivo de acompanar
su desarrollo empresarial mediante asesora-
miento a los empresarios con el objetivo de que
incrementen el nivel exportacion de bienes y
servicios, y por otro lado, habra talleres de ca-
pacitacién para quienes adn no han podido ex-
partarlos,

5e generara un espacio de sinergia entre los
distintos sectores industriales de Lands y los
vecinos podran obtener toda la informacionne-
cesaria sin tener que realizar gestiones previas
ante los organismos municipales, agilizando
los procesos y tiempos necesarios tanto para la
creacion, como para el desarrollo de sus nego-
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cics o emprendimientos.

Microcreditos.

Lin sector importante de los habitantes del dis-
trito se encuentran excluidos del trabajo
formal debiendo subsistir en base a trabajos
esparadicos sin condiciones de seguridad ni
aportes previsionales y, a su vez, carecen de
todo acceso a crédito para |2 puesta en marcha
de micro emprendimientos productivos gue
potencien sus actividades e ingresos, permi-
tiendo su Incorporacion progresiva al mercado
formal.

Desde el Municipio se formentara el asociativis-
mo, incorporando progresivamente trabajado-
res al mercado formal en coordinacion con el
area de Desarrollo Social para llevar a cabo ta-
lleres de planificacion financiera y armado de
medelos de negocios en las sedes de las Unida-
des de Desarrolle e Inclusian Social (LUDIS), pro-
vevendo los conocimientos tedricos necesarlos
para formulary llevar a cabo un micro empren-
dimiento productivo y sustentable con el abje-
tivo es brindar herramientas para administrar
los ingresos ¥ egresos del grupo familiar, esta-
bleciendo prioridades y concientizando sobre fa
importancia del ahorro y de la proyeccion fi-
nanciera.

wediante la celebracion de convenios con enti-
dades financieras de corte social comao el Banco
Ciudad y el Banco Interamericano de Desarro-
lla, se formulard un programa para el otorga-
miento de microcréditos con tasas de interés
accesibles, fomentando el asociativismo entre
los trabajadores con distintos oficios de los sec-
tores vulnerables a fin de formar multiples uni-
dades productivas a escala, El programaapunta
a inhcorporar a las emprendedores asociados al
mercado formal mediante su alta fiscal, de
modoe que reporta un beneficio por doble via.
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Centros Comerciales . ldentidad y promocion
del comercio. Puesta en valor del espacio publi-
Co.

\Los Centros Comerciales a Cielo Abierto (CCCA)
son una herramienta fundamental para revita-
lizar y proteger el comercio minorista frente a
formas de organizacion comercial que cuentan
con mayores capitales, insumen grandes su-
perficies de territorio, generan mayor impacto
ambiental y menos fuentes de empleo.

Los CCCA se afianzan sobre un proceso de for-
talecimiento de |a identidad barrial. Permiten
la descentralizacion economica, generando
nuevos “centros” urbanos a una escala mas
hurmana, evitando el recorrido de grandes dis-
tancias y reduciendo la utilizacion del transpor-
te. A suvez, repercuten positivamente en los al-
rededores de su ubicacion gracias al movimien-
to que generan, aumentande el valor de |os in-
muebles.

Existe una falencia del accionar estatal en el fo-
mento y desarrollo de los Centros Comerciales
de Lands. El poco accionar se encuentra reduci-
do al centro de la Cludad. Ademas, no hay hora-
rios de carga y descarga de la mercaderia.la in-
seguridad atenta contra el desarrollo de este
tipo de comercios como tambien sus condicio-
nes contextuales en general: iluminacion,
estado de las calles v veredas, ete, Los mismos
FIUEStI:IS s5€ encuentran, en muchos Cas05, enm
condiciones de deterioro.

El municipio de Lanis cuenta con 7 ejes comer-
ciales principales, El lado Oeste de Lanus con-
centra 5 de ellos: Centro Oeste (I0C Ei), Valen-
tin Alsina (10C E3), San Martin {IOC E4), Escala-
da (I0C E6) v D elia (1OC Eg); mientras que el
lado Este esta compuesto por dos: Centro Este
(1OC E2) y Monte Chingolo (IOC E7).



Cenira Exis 100G EX)
s ot Ouste (105 E1]
[0 (IO E5)
Bscatada {10C B5)
; ; r— T TR
& : S San Mardn {10C E4)
% ¥, Valenlin Alsima (100G EX)

En estos 7 corredores hemos relevado 3.218 locales. A continuacion se expone |a cantidad de loca-
les por corredor, detallande qué fraccion del total representa cada uno de ellos:

Zona Cantidad de Locales lsg
CentroEste 1.023 31,79%
CentroOeste 581 18,05%
D"elia 248 7,71%
Escalada 203 16,31%
Meonte Chingolo 216 6,71%
Valentin Alsina 581 18,05%
San Martin 366 11,37%
TOTAL 3.8 100%
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Respecto a los rubros comerciales preponderantes se destacan el de "Prendas de
vestir en general” con el 18% seguido por el rubro de "Servicios profesionales” con el

4,7%.

B indumantana, calzado v accesonos

B Amuchlamiento, decoracion v
ACCEOrIos

B Alimentosy otros

B Gastronomia, confitenia, heladeria
¥ esparcimiento

Comercios por Rubro
m Electrdnicas, electrodomésticos, ju

‘illﬂ
‘& |
pustinad y senacios de repardcion

B Construccidny servicios para ol
hogar
B Sorvicios
finangicros, prolesionales, persona
lesy salud
B Educacion y Capacitacion

AUtoMOLOres y Sendicios

Ferias.

En Lanis existendiversas ferlas barrlales, La falta de controles y servicios produce una inestabilidad
para el desarrollo de cada uno de los feriantes. Se propone |a generacion de la infraestructura nece-
saria para que sigan funcionando y crezcan: luminarias, seguridad, bafios quimicos y estructura
para los locales.

La mejora de las ferias favorecera la descentralizacion barrial debide a |a posibilidad del vecino de

comprar en un comercio cercano. El desarrolio de las ferias generard un impacto positivo en el
emplec de Lanus, Mejorara el espacio piblico para todos los vecinos del barrio.

Fuente “kieas para recuperar |3 Chedad en Gas que whimaos, Plan de Goblerna lanis" = lentos por Lanas. Hestor Grindedtl, PR 72-50
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El crecimiento economico sostenible descen-
tralizado a través del desarrollo de los centros
comerciales en los distintos barrios de Lands
generara mayor desarrollo economico, urbano
y social que mejorara la calidad de vida de los
VECINos,

PyMES v MicroPyMES.

Este segmento empresarial explica cerca del
40% del Producto Bruto Interno nacional v
aproximadamente el 60% de la mano de obra
de nuestro pais. El dinamismo de este sector, su
capacidad de adaptacion a los cambios de mer-
cado, su alto potencial para la absorcion de
mancde obra y su tendencia a generar estabili-
dad y competitividad ameritan un tratamiento
especifico de la cuestion a nivel local.

Los agentes productivos locales presentan pro-
blemas de competitividad, oferta insuficiente
de mano de obra calificada y falta de integra-
cion, . Para mejorar esta situacion se propone lo
siguiente:

« Creacion y acompanamiento de pequenas y

Arboles de problemas

Problemas

- Falta de normativa - Falta de
para regular  los ardenamients
usos iredustriales. industrial

» Falta de incentive
para desarrolle de
polos industriales

medianas empresas dedicadas a la confeccion-
de calzado y marroquineria, segmentos que ge-
neran grandes cantidades de fuentes laborales

genuinas.

- Rondas de negocios locales, nacionales e in-
ternacionales.

- Articular acciones con municipios con intere-
ses afines para el aprovechamiento de las ex-
ternalidades positivas v la mitigacion de las ne-
Eativas.

= Coordinar con la Naclon, con la Provincia de
Buenaos Aires y el resto de las provincias la for-
mulacidn de convenios interprovinciales que
potencien la insercion de los productos la
nusenses mas alla de las fronteras del distrito.

« Articular acciones conjuntas con el Observa-
toric Empresarial de la Universidad Nacional de
Lanus como soporte técnico y como herramien-
ta de formulacidn y sistematizacion de datos
para el seguimiento continuo de |z actividad
empresarial de Lands.

Objetivos Proyectos

= Ordenamiento e « Lapds Industrial
la industria para actividades No
contaminantes
«  Creacion del

Parque  Industrial
para actividades
“Con Relevante
Efecto”

Fuente: “Idess para recuperas la Ciudad en las gue vivimos, Plan de Sobierna Lands” - Juntos por Lands Nester Grindetii Ppoga
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8.5 Espacio publico y medio ambiente

Lanis es un municipio totalmente urbanizado
y densamente poblado pero con enormes fa-
lencias en cuanto a planificacion se refiere, con
una trama muy fragmentada con presencia de
enormes y problematicas barreras urbanas.

Cabe destacar que el espacio plblico en gene-
ral, en el municipio, presenta evidentes signos
de deterioro debido a diferentes causas: defi-
ciencia o falta de mantenimiento, fafta de pre-
supuesto, falta de planificacion v consolida-
cidn, etc.

Todoestoda comaresultado un déficitenlaca-
lidad del espacio poblico urbano del partido
sumado a que mucho de los espacios abiertos,

Arboles de problemas

que deberian estar destinados al disfrute de lo
vecings, son actualmente basurales a cielo
abierto, presentan contaminacion hidrica, son
terrenos inundables o simplemente espacios
residuales inseguros y postergados.

Las areas centrales presentan un estado de
mucha mayor calidad ambiental y, por lo gene-
ral, estos atributos se van degradando a
medida gue nos alejamos de dichos centros re-
produciendo una constante en el territorio:
grandes saltos cualitativos entre centro y peri-
feria.

Es necesario contar con un plan de accion inte-
gral para poner en valor y mantener los espa-
cios pdblicos de Lamis.

« Falta de pspacios
verdes por la gran
densidad  edilicia
del municipio.

= Falta de espacios
verdes a distintas
escalas.

= Deteriorode espa-

= deficiencia de cios verdes existen-
arbolade. tes.
« Falta de mante- = Abandono ¥
nimiento. desuso de los espa-
= Inseguridad clos verdes puhbll-
+ Vandalismo Cos,

JO

« ‘Recuperacion de
suelo urbano para

« Recuperacion de Sec-
tores  Ferroviarios

la creacidn de  Predios en desuso.

nuevos  espacios ° Fedisefioy Puesta en

verdes Valor del Sistema de
Alumbrado Pablices:

St '.-'alca;:le « Flan 100 Plazas para

espacios vispdes | fidoes

existentes.

+ Recuperacion de la
+ Recuperar |0S €5-  margen del Riachue-
pacios verdes publi-  le-camino de Sirga.
Cos. » Pargue lineal sobre
ex tazas del Ferrocarril
Provincial de Buenos
Aires en Monte Chin-
polo.

=  Plan Disfruternos
Nuestras Plazas.

« Plan mantenimiento
preventivo.

=  Recuperacion de
Grandes Farques.

= Puesta en valor del
espacio pablico en los
centros comerciales Io-
cales.



+ Deficiencia de ges-
tion de tratamiento
de RSL),

« Falta de recoleccidn
diferenclada de resi-

« Deficiente gestign
de Fesiduos Solidos
frbanos,

Bazurales a cielo
abierto,

« Castion integral de
residuos solidos urba-

oS

« Plan de Gestidn inte-
gral de los RSU. Orde-
nanza

sCreacion/Consolidac
ibn de rcooperativas

duas.

» Falla en los contro-
les amientales.

« Proliferacion de ba-
surales a clelo abierto
« Falta de educacidn
ciwil.

8.6. Habitat y vivienda

Se deben mejorar las condiciones de habitakili-
dad y la calidad de vida, no por ello destruyendo
la convivencia de las diferentes actividades que
son caracteristicas en la ciudad y, por sobre
todo, prestando vital atencion a |a situacion
actual en las villas y asentamientos del territo-
rio.

Para esto, es necesario el desarrollo de una
serie de politicas publicas de corto, mediano vy
largo plazo para dar respuesta a los sectores
mas vulnerables de la poblacién; al poner al al-
cances de estos una mejora sustancial en |a ca-
lidad de vida, ya sea a través de la mejora de la

de trabajo: separacian
y clasificacion de RSL,
Comercializacion de
RSL.

«  Separacién  en
arigen.

. Mapa de
basurales:Relevamien
to y georreférencia-
Cia.

Ciagnostico,

« Sensibilizacion v
Concientizacion Edu-

cacign ambiental
{escuelas vy vecinda-
ricis).

» Erradicacion de ba-
surales a cielo ablerto,
«  Recuperacion
Fuesta en Valor de lu-
gares contaminados:

habitabilidad, la convivencia con la industria o
con politicas habitacionales serias que atagquen
las problematicas existentes de raiz.

Se PROPOMNEN algunas situaciones a atender:

= Mejora de conjuntos habitacionales degrada-
dos: Barrio Monte Aversa, Barrio Guadalupe,
Barrio Obreroy Villa Pora,

« Promover la densificacion ordenada, para

usos residenciales, en los entornos de las esta-
cianes ferroviarias. Densificar nodos.

Areas de Accidn |



- Intensificar las acciones de urbanizacién de
villas y asentarmientos, para integrarlas a sus
entornos barriales.

« Garantizar la seguridad ambiental en los teji-
dos mixtos residenciales — industriales, pramo-
viendo la permanencia e instalacion de activi-
dades no residenciales compatibles.

+ Desarrollar politicas que incentiven la perma-
nencia de la poblacion joven en el Municipio

Arboles de problemas

« Equipamiento de « Parte de la pobla.

mediante el aprovechamiento de lineas de cré-
dito destinadas a [a construccion y adquisicion
de primeras viviendas.

« En general, vincular las operaciones de mer-
cado Inmoblliaro sobre tierras estatales
(generacion de fondos propios) o privadas
(recuperacidn de plusvalias) con las operacio-
nes de vivienda social, a partir de |a reinversion
de los fondos obtenidos.

Creacitnn del Pola
Educative "vilka lardin”

+ Construccion de

72

salud insuficiente.

. Equipamiento
educative  insufi-
ciente.

» Exclusion social.

» Inseguridad

« Falta de infraes-
tructura eccencial

cion no accede de
forma adecuada a
Ins  sendicios  de
salud, educacian,
asistencia social y
seguridad.

o Mecesidades bask-
cacintatisfechasg

equipamiento,

+ ampllacion  de
redes de Infraestruc-
tura.

ey la e B,

Linidades de inclusidn
Social-Ldls,

Unidades de respues-
ta inmediata LIRS,
«Centros de Primeraln-
fancia,

Centros de Respussta
infrediata,
-Ampliacidn de la red
cloacal

-Datacidn de infraes
tructura edudative,
social, cultural, depor
tiva v comiunitaria,
rRecuperacion de pre-
dics en desuse para
equipamienta urbang,
Profengacidn de los
recorridos de las lineas
de transporte pablico
de pasajeras,
sAmpliacion de @ Red
Cloacal.



» Falta de oferta
habitacional,

+ inaccesibilidad al
Cridito.

«Falta de suelo
urbano.

« Falta de planifica-
cion

« Exclusion social,
» Existencia de
terrencs  fiscales
dedecuca,
Svulnerabilidad
CCoNOMIca.
Ruptura de |3
trama wrbana.
«[Falta de
planificacidn

« Déficit
habitacional.

+ Existencia
de villas y
asentamientos

» Solucionar el
deficit habitacional
de forma cualitati-
va y cuantitativa.

= Reconstruccion de
la trama en villas y
asentamientos

« Pian para cons-
truccion de Vivien-
das en Tierras Fisca-
les Vacantes para
grupos familiares,

- Plan vivienda para
trabajadores Sindi-
calizados en lerre-
nos fiscales.

» Plan para vivir
mejor destinado a
obras de mejora, re-
faccidn v amplia-
cion para grupos fa-
miliares que no
aplican para lineas
crediticias.

= Convenios con el
Banco Ciudad para
la implementacion
del Programa
Cludad Social para
adquisicion, refac-
Cion © construccion
de viviendas

«hpertura de calles
cosiendo la trama
urbana existente

« Mejoras de pasilles.
= Consalidacion de
calles existentes,
«Reubicacion de las
viviemas afectadas
por la urbanizacion

Areas de Accidn | 73



« pasentamientos
sobra terrenos
fiscales,

» Grandes cantida-
des de vecinos que
hahitan sobre e
Frenocs na propios

= PoBlAcian sin
dominia del suelo
donde habita

8.7. Participacion ciudadana y
gobierno abierto

Lands tiene como objetivo la concrecion de un
Municipio Inteligente, basado en la gestién paor
resultados y orientado a brindar servicios de ca-
lidad con la utilizacian de recursos tecnoldgi-
cos, con capacidad para adaptarse al cambio y
con politicas de Transparencia y Rendician de
Cuentas a través de mecanismos de facil
acceso a la informacion cludadana, participa-
cion directa e indirecta y oferta periodica de in-
tarmacion de gestion constituyen ejes funda-
mentales de la modernizacian del Municipio.

Descentralizacion Municipal. Actualmente se
realizan alrededor de 70 tramites en el Munici-
pie de Lanis y sélo 7 pueden hacerse on-line.
Los tramites gue mas se realizan son: licencias
de conducir, habilitaciones de comercios y soli-

74

« Definicion de la
situacion de los ve-
Cinos,

« Regufarizacion
daminal y titulari-
dad delos
terrenos.

«  Regularizacion
dominal y titularl-
dad de los
Terrenos

= Regularizacion
daminal

citud de poda de arboles.

A diferencia de muchos de los municipios de la
Provincia, Lands no se encuentra dividido en
delegaciones y concentra la totalidad de |a
atencion al pablico para mas de medio millon
de vecinos en la sede de la Municipalidad, obli-
gandalos a trasladarse para realizar cualguier
tramite. Mientras tanto, por dar un ejemplo
cercano, Lomas de Zamora cuenta con 22 dale-
gaciones municipales.

Hoy se cuenta con un numero telefanica gra-
tuito [0Bo0-333-5268) que atiende todos los
dias del afo para efectuar pedidos y/o recla-
mos. Para lograr una gestion mas agil, directa y
eficiente, el Municipio se propone acercar la ad-



ministracion a los vecinos implementando 10
Centros de Gestion Municipal.

El Municipio prevé la descentralizacion se reali-
zard por etapas y de manera paulatina hasta
llegar a cumplir el objetivo de descentralizar los
siguienteas tramites:

- Pago de impuestos y servicios,

- Reclamos por entrada de expedientes.

» Consultas y reclamos por servicios y obras pa-
blicas,

» Declaraciones juradas y sumariales para pen-
siones,

« Solicitud de poda.

» Sisterma BAPRO.

- Consultas, inscripcion y reclamos  sobre
planes naciones (Plan Fines, Progrezar, Argenti-
na trabaja, etc.)

- Asesoramiento sobre pensiones y programas
sociales.

- Transparencia y Rendicién de Cuentas

Desde el Municipio se promaovera la sancion de
una Urdenanza de acceso a la informacion que
facilitara la publicacion de los resultados de
gestion, y se creara una plataferma para con-
trolar en tiempo real el estado de los expedien-
tes administrativos, ya sea tramites particula-
res L otros de mayor envergadura como es el
contrato de la basura. Se utilizara la pagina
web del municipio para realizar dichas publica-
ciones,
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Las Areas de accién desarrolladas anteriormen-
te agrupan [as problematicas del municipio
buscando dar respuesta con una serie de pro-
yectos acordes a cada tematica. 5in embargo,
cada drea tiene un impacto profundo en las
demas y por lo tanto no pueden tomarse de
forma separada. Por esto es necesario englo-
barlos para que tengan un desarrollo optimo y
holistico en el area a intervenir,

Se determinan tres ejes estratégicos que con-
ternplan la interaccion de los distintos proyec-
tos a partir de diversas escalas de accion y al-
cance sobre las distintas necesidades del muni-
cipio y su poblacion. Los ejes son los siguientes:

 Planearmiento: Comprende las obras de
mayor escala y ordenamiento territorial del
municipio mediante cambios de normativa v
recuperacion de grandes areas del municipio,
ya sea para generar nuevos usos o simplemen-
te priorizar areas de preservacion de gran valor
patrimonial.

-Obras Estratégicas Transformadoras: Com-
prenden las acciones sobre la infracstructura
vial del municipio y los espacios contemplados
para todo tipo de movilidad, priorizando al
peatdn en areas donde su desarrollo lo requie-
ra. En conjunto a estas accienes se desarrollara
equipamiente de salud, educativo y social que
sirva para complementar el existente en el mu-
nicipio y lograr asi la proximidad con el vecino
de la Lanis.

- Urbanismo  Social: Los espacios publicos
como parques y plazas son el corazon de la vida
publica de las grandes ciudades, en especial
para aquellos grupos que unicamente cuentan
con este espacio para su esparcimiento, El
ultimo eje apunta a recuperar estos espacios y
crear nuevos, principalmente es zaonas deficita-
rias. Mejorando, a su vez, las situaciones de ha-
bitat de los sectores mas desprotegidos de la
sociedad, buscando mejorar la calidad de vida
de estos sectores mediante las mejoras en los
espacios que habitan y donde se desarrollan.
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Fecumdracion y recrosnamisnto ol
Area Cénrica e Lanis

LINEAMIENTOS ESTRATEGICOS

Actuslizacion y Rafarma 2 52
Mermativa Urbana,

Unidapes Termritoriales.

Refundonalizacdon del ertomaoa la
Estacién Lars — Lade Este,

kiinimizacion daf efecodel FFCC como
"Earrare Urbeas”,

OBRAS ESTRATEGICAS | URBANISMO
TRANSFORMADORAS SOCIAL

PLANEAMEENTD

Puente Lanus Ceste—CAE.A,

Bojo Niveles y “Sapites”.

Estacionamignto Disyasorio Dejoa
Bstacion Lanus,

Termiral g2 Omnibus,

Redoe Transto Pesace, Oroenania

Resseloy Puesta en Valor oel Sistema
e Alymbrads Publico.

Recuperation ce ialnfraestructura Vial
yACErES.

Implemertacion de Parss Visles
Circdatorios Este={este.

lerarauirecian Vial

Musvas &érgas "Prigridad Paprdn”,

ADETTUrE 08 NUSVOS DAsas & nivel sotre
—Ramal Sl FFOC Belgrand,

Ecuipamients Urbano pars Movilisad y
Sefarerice.

Ampliacidngeiared
cecallesy avenicas

consemaforns,

Ll Bemaforizacidn
intefigants delas

Rampas Accesibles.

HABITAT Y VIVIENDA

Flan para construccion de Viviendasen
Tierras Fiscales Vacartes para Sruoos
famikliares,

Plan de viviends pera Trabajadonss
Sindicalizados an terrencs Gscales.

Fian Para Vivir Major ssstingdo a obras
g mejora, refaccidn y Bmpiacion para
grupas familiares gue no aplican para
limeas credivicias




Corvenios con ¢l Banco Gudad para s
implementaclon dai Programa Cludas
Socisl pars asguisicdn, refacsion o
construccidn de viviendas.
Renosaciony cesarmolioc Monte
Chingels

Urbanizacion devillss ¢ Bientamientes
REgulErizasion dominigl

Ampilacion g2 la Red Cioacal

Crezcicn pel Poin ESucative Vil
Jardin™ &n i ex FI

Unidaces de inclusion Social— Udls.
Linfgades de Respuesta Inmediata-
LRIS.

Centros ge Primara Infancia
Lantros de Resposite Inmediana

Ferroviarios v

ES PUBLICO
Recuperasion e Sectores
Predlos en desuso,
Pusits &n Valor 221 sspacio pihlico n
lgs centros comerciales (ocales.
Flan Disfrutemas Muestras Plazas.
Plan 103 Plazas para Lanus.
PlanParguees y Flotos Sofidarios.
Recuperacion oe |a hiargen del
Riachuelo.
Farguelinsal sobre la 2x traza cal
Ferracarril Provingisl o2 Busnos Alres
| &n hionze Chingolo.

Plande Gestlon Integrsl oo 1os REL,
Urdenanis
Erradicacion 8 basurales 3 sgls
abiermo

I e .'v:-\.-- Ay

Lanus Industrial para sctividades NO
cantarminantes.

Creaciéeydel Pargue Industrial pars
actividades "Con Relevante Efecta”™.

Proteccide ¥ Catalogacidn de bienes
preservados i dreas de proteccidn
patrirnonial, Ordenanza,

Identificacidn y delimitacidn de
inmueklasy dreas proplas con valores
urlbanisticos ¥ amiblentales para su
rehabilitacion.

Racuparacion Cine Teatro Amado Nervo
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10.1. Planeamiento

5¢ entiende como Planeamiento a un instru-
mento de gestidn del territorio para el acondi-
cicnarmiento progresivo del recurso fisico a las
necesidades de sus habitantes. 5u objetivo es
bagrar un desarrolle ordenado para una mejor
calidad de vida de |a poblacién, aportando razo-
nabilidad al equilibrio de los usos, de manera
de asegurarle armonia al crecimiento.

El planeamiento en el Municipio de Lanis serd
la herramienta para |a expansion de la comuni-
dad actual, de una manera organizada, tenien-
do en cuenta una serie de condiciones medio-
ambientales para sus ciudadanaos, asi como ne-
cesidades sociales y facilidades recreacionales,
Este plan incluye las propuestas para la ejecu-
cién de un Plan de Desarrollo Urbano, el cual
permitira gestionar de manera planificada, or-
denada, sostenible y con una vision hacia el
futuro Lanis que se propone.

10.1.1. Planeamiento Estratégico

El planzamiento estratégico aporta la visian
sobre el futuro del Municipio permitiendo di-
reccionar la movilizacion de voluntades, la con-
vergencia de intereses, y la obtencidn de recur-
505 para su desarrollo y aplicacion. Se trata de
una vision a mediano plazo que debe ser cons-
truida con un amplio consensoy con la elabora-
cicn de escenarios que incluyan la evolucion de
las conductas comunitarias y soclales acorde
can el cambio propuesto. Esta direccionalidad
apunta a lograr un verdadero equilibrio territo-
rial para Lanus, de manera de mejorar [as con-
diciones del habitat, infraestructura, servicios,
vivienda, educaclon y salud.

Para esto se desarrollaran diferentes propues-
tas buscando el equilibrio wrbano territorial,
potenciando los centros comunitarios gue pro-
mueven |a identidad barrial, recuperando el es-

8o

pacia publico para lograr que los vecinos se
apropien de él, estimulando su sentido de per-
tenencia al mismo; y planificando un conjunto
de medidas para el transito y el transporte que
permitan mejorar la vida de los habitantes de
Lands,

10.0.0.1. RECUPERACION Y REORDENAMIENTO
DEL AREA CENTRAL

Caracierizaclon del problema

El area céntrica de Lanus refleja un espacic pu-
blico que se encuentra invadido en forma per-
manente porel acopio de mercaderias sobre las
aceras. Este hecho se repite a lo large y ancho
del municipio,

- Las aceras carecen de mantenimiento, tanto
las que poseen solado comao las que o combi-
nan con césped.,

= Las calzadas, en general de carpeta de hormi-
gon, presentan roturas de todo tipo y tamano
en todas |as cuadras.

+ E| espacio aéreo esia invadido por una des-
controlada publicidad que sobrevuela las calza-
das, sin ningun orden ni control,

- El estacionamiento de vehiculos en ambas
aceras dificulta la circulacidn del transito, el
qué salo puede circular por un anico carril. Esto
se debe a la carencia de estacionamientos para
dar respuesta a quienes usan el automadvil para
llegar hasta la estacion y de ahi continuar el
viaje en tren,

» Es habitual la invasion aérea de edificacicnes
sobre |a linea de frente,

En este contexto de abandono, se proyectalare
funcionalizacidn del espacio publico para ade-
cuarlo espacialmente a las necesidades de los
vecings.

Solucion propuesta:

Se proyvecta la construceion de una playa de es-
tacionamiento disuasorio bajo Yrigoyen.Esta
obra sera trascendental para el ordenamiento



del area central ya que aportara fluidez al tran-
sito vehicular, seguridad a los usuarios y facili-
tara el acceso ferroviaric para todos los vecinos
gue viven alejados del centro,

El ordenamiente vehicular se complementa
con |a construccion de una terminal de omni-
bus de media y larga distancia, desterrando a
los micros estacionados en doble fila sobre la
Avda, Yrigoyen. Se proponen tambien areas de
“prioridad peatén” en zonas comerciales de
Lanus Este, Lands Oeste y Escalada para que el
vecing lo transite de manera mas segura,

El equipamiento urbano, paradas de espera de
servicios plblicos, es escaso, insuficiente y se
encuentra en franco deteriara, Por ello, se pro-
pore la renovacién total del equipamiento
urbanc para que los veclinos tengan el servicio
acorde a sus necesidades mientras que el siste-
ma conectivo entre el Este y el Oeste <e refuer-
za con dos nuevos pasos bajo nivel y la transtor-
macion y mejora de los existentes para fluidifi-
car la interrelacion,

10.1.1.2. MINIMIZACION DEL EFECTO DEL
FERROCARRIL COMO “BARRERA URBANA"

Caracterizacion del problema:

Elferrocarril en el Municipio se inserta como un
elemento mas de lo urbano, un espacio exten-
s0 y complejo que forma parte del ambiente.
Estd claro que el sistema ferroviario puede
llegar a ser un macro-elemento de dificil inte-
gracion, pero una cosa es su intrinseca dificul-
tad y otra cosa muy distinta es afirmar gue el
terrocarril impacta negativamente, "per se” en
el paisaje y la vida urbana. El efecto "barrera
urbana” se hace evidente por la cierres inade-
cuados y mal mantenidos, la suciedad, la acu-
mulacion de materiales, los hurmos, los ruldos y
las vibraciones.

Solucion propuesta:

Se busca resclver la insercion del ferrocarril
como un "borde urbane”, y apuntar a lograr que
pase de serun rotundo limite o molesta barrera
mas o menos franqueable, a una "sutura”, es
decir, se propone convertirlo en un fuelle co-
nector; una linea a lo largo de 1a cual se relacio-
nen los espacios existentes a un lado y al otro,
acercando el Este al Qeste y viceversa,

Para lograr esto se proyecta ejecutaran pasos
bajo nivel y "sapitos” que, junto con la apertura
de pasos peatonales seguros y de facil acceso,
permitiran franquear el paso de un lado a otro
de las vias.

Accion: se licitaron rampas mecanicas para la
estacion Lands de tren, conexion este-oeste.

Accidn: puesta en valor de los pasos bajo nivel,
a) Moisés lebensohn, en calle Castrobarmros b)
Uriarte y ) Juan Manuel de Rosas,

Accidn: proyecto recuperacion Puente Carrete-
roy conexion bicisenda en dos circuitos de s km
cada une, uniendo puntes a3 ambos lados de la
via del ferrecarril, la barrera del FC pasa a ser la
espina dorsal de los circuitos (ref Highline Park,
NY).

10.1.1.3. RECUPERACION DE SECTORES FERRO-
VIARIOS ¥ PREDIOS EN DESUSO

Laracterizacion del problema:

Los terrenos ferroviarios en desuso conforman
actualmente una perturbacidén de la trama
urbana y en general, presentan un avanzado
estado de abandono: grandes extensiones de
vias sin actividad, decenas de galpones aban-
donados y desmantelados,

En igual sentido, hay grandes establecimientos
industriales, gue por distintos motivos, hoy
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estan inactivos, con procesos judiciales de lar-
gadata, que conforman otro tipo de distorsion
urbanaen nuestros barrios.

Solucion propugsta:

Este item tiene un claro objetivo: la apertura a
la vida urbana de fragmentos del Municipio
congelados por su inactividad. De esa manera,
se propane hacer "ciydad” y simultaneamente
obtener nuevos predios para incluirlos en el de-
sarrollourbano de Lands. Esto posibilitara otras
maneras de generar vida urbana, con morfolo-
gias diversas & innovadaras en su trazado;
manteniendo las necesarias condiciones de ac-
cesibilidad y favoreciendo la integracion al
tejido circundante.

A su vez, el Municipio impulsara acuerdos con
la Macion y la Provincia v adecuaciones a las
normativas para resolver las cuestiones buro-
craticas v, lograr mediante proyectos urbanisti-
cos, conternplar la realizacion de viviendas, es-
pacios verdes y equipamiento comunitario de-
maostrando que el espacio ocioso puede trans-
formarse en una nueva realidad para los veci-
nas.

En este contexto, se impulsara la construccion
de vivienda social en los predios de Monte
Chingole para que el abandono actual, dé lugar
a soluciones habitacionales para todo el arco
social y la creacion del Polo Educativo de Villa
Jardin, en el predio abandonado de Fabricacio-
nes Militares {donde actualmente se desarrolla
un Plan de Viviendas de Naclon), que facilitara
el accesa a la educacion, en todos los niveles, a
los sectores mas postergados.

Acclon: el dia 5/8/16 el HCD aprobd la Orde-
nanza en donde se cede el Terreno al Munici-
pic. Proyecto en marcha. También aprobd el
Convenio con el Ministerio de Educacion de la
Macion para la construccion del Polo Educativo
con la presencia del Ministro de Educacion,

£z

Accion: construccion del Puente Osorio sobre
Riachuslo.

Accion: se lanzo el puente Osorioy por ende los
pasos 3 nivel en Belgrano Sur: calles 25 de
mayo; Marco Avellanedas; José Ruccl y Juan Fa-
rrell.

10.1.1.4. OBRAS PARA MEJORAR LA CALIDAD DE
VIDA DE LOS VECINOS.

El Planeamiento Estratégico es una herramien-
ta fundamental para cambiar la calidad de vida
de la gente. En ese sentido, no solo se concen-
tran los esfuerzos destinados a macro proyec-
tos, sino que también se apunta a |as interven-
ciones urbanas de escala pequena que permi-
tan mejorar la calidad de vida, la percepcion del
espacio publico y la mejora de los problemas
cotidianos.

Accion: "Plan Lanas Habitat”. El proyecto con-
siste en |la puesta en valor del espacio pablico
de diferentes asentamientos del distrito, como
el barrio Lla Fe Anexo, Los Ceibos, ACUBA, El
Pueblito y San Francisco de Asis. El plan de ur-
banizacion incluye calzadas y aceras, ilumina-
cién con luminarias LEDS y el tendido de

nuevas redes de distribucion eléctrica. Regula-
rizacion dominial.

Accion: Ordenanza de regularizacion dominial
del Barrio Rivadavia en el HCD.

Accion: Entrega de 70 escrituras de Regulariza-
citn Dominial y la Entrega de 117 Adjudicacio-
nes con Tarjetas de Pago del barrio SIAM.

10.1.2. Reforma de la normativa urbana

Lands es un partido con vocacién de crecimien-
toy produccion de oportunidades y riquezas de
manera inclusiva, para ello, una de las herra-
mientas a su alcance es el uso de la normativa



urbana para poder, asi, maximizar |a potencia-
lidad de la trama.

La normativa es un instrumento que permite
planificar no solo la imagen urbana a canstruir,
tambien orientar las diferentes acciones sobre
el territorio, las inversiones, actividades y defi-
nir la ubicacidn de los actores urbanos, tanto
publicos como privados, en el marco de una es-
trategia global defendiendo la coherencia, el
orden y el estado de derecho en un contexto
demaocratico donde las Instituciones pertinen-
tes ejerceran el control de las diferentes accio-
nes

Para lograr dicho abjetivo se procede al planteo
de serie de reformas del plexo normative en
pos del desarrollo sustentable que se promue-
ve para el Municiplo de Lanus, especialmente
referidas a los usos en un marco de desarrollo
sustentable.

La reforma de la Normativa de Planeamiento
del ano 2o0m cred el Sistema de Corredores e-
rarquizados sobre las vias principales del muni-
cipio, otorgando mayores alturas para el desa-
rrollo de las nuevas construcciones pero no se
han verificado, a la fecha, la realizacion de in-
versiones en una magnitud tal que respalden
estos cambios. Tambien en este marco se crea-
ron zonas de amortiguacion contiguas a los co-
rredores jerarguizados a fin de lograr la paulati-
na transicion de alturas hacia el interior de los
barrios configurando asi areas de impacto con-
trolado y una imagen urbana sin cambios
abruptos,

La creacion de los Modos de Desarrollo Prigrita-
rios (NDP) se provecta como una respuesta a
estos cambios mediante el aliento a las inver-
siones en los tramos previstos. La estructura
"PAVON CENTRICA” de Lanus ha sido unos de
los factores principales que han pospuesto el

desarrollo uniforme del partido generando una
estructura muy fuerte de 'centro-periferia’ y es
par ello que se propone la generacion de una
serie de Nodos de Desarrollo Prioritarios para
estimular el crecimiento homogéneo de los
sectores Oeste y Este generando asi nuevas
centralidades a lo largo ya lo ancho del territo-
rio a intervenir gotando de nuevas oportunida-
des de acceso a la centralidad a ciudadanos
hasta ahora dejados de lado facilitando asi, el
consumo de bienes y servicios de manera mas
equitativa e igualitaria.

Sera prioridad del Municipio la puesta en valor
y el equipamiznto urbano adecuado a los NDOP
para que los mismos sean epicentros del desa-
rrollo tarritorial.

La propuesta de reforma alcanza tambilen a de-
rogar los "premios en altura por retiro de LM,
toda vez que los mismos no constituyen un in-
cremento de |a calidad urbana, generando es-
pacios residuales en las plantas bajas y escalo-
namientos en altura que tampoco inciden en
mejorar las cualidades urbanas.

10.1.2.1. LANUS INDUSTRIAL PARA ACTIVIDADES
NO CONTAMINANTES.

Las actividades industriales han mutado, en la
actualidad, hacia procesos controlados en con-
sonancia con los cuidados del medio ambiente,
Asimismo, esta demostrado que son las Pymes
las que actdan como herramienta de empleo
sustentable v, es por ello, que se alienta la radi-
cacion de estas empresas en todo el Municipio.
Warias son las razones que permiten dernostrar
la justicia y necesidad de la modificacion pro-
puesta:

« No hay teoria que justifique que las restriccio-

nes, en relacion al destino productivo del suelo
urbano, sean beneficiosas.
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- La importancia de la Industria en relacién al
impacto economico que representa, hace indis-
cutible la factibilidad de eliminar restricciones
irracionales, al mismo tiempo que evidencia la
necesidad de generar condiciones para el desa-
rrollo del empleo genuino y riqueza.

- Las narmas vigentes tienen ya varias décadas,
Actualmente el avance tecnoldgico permite
controlar |2 enorme mayoria de los procesos y
tratar adecuadamente los efluentes y residucs.
» Permitir una actividad en un barrio y prohibir-
la en otro por el supuesta impacto amblental
que produce, implica reconocer ciudadanos de
primera y ciudadanos de segunda categoria, ya
gue se estaria aceptando |a contaminacidn gue
la actividad conllevaria en algunos barrios y no
en otros.

+ Muchas de las actividades que se desarrolian
en ¢l Municipio deben cumplir con normas na-
cicnales e internacionales de calidad, por ejem-
plo, la produccian de medicamentos o de cos-
meéticos v productos alimenticios deben cum-
plir con requisitos del Ministerio de Salud de la
Macion o del SEMASA,

+ Es imprescindible la comunidad recupere el
sentido de una cultura de produccion y trabajo,
dando el paso trascendental que va de los dis-
cursos a los hechos.

10..2.2. CREACION DEL PARQUE INDUSTRIAL
DE LANUS PARA INDUSTRIAS “CON RELEVANTE
EFECTO".

5e propone, desde el Municiplo, la creacidn del
"Pargue Industrial de Lanus” para la radicacion
de indusirias "con relevante efecto” porque
constituira el espacio ideal para mejorar |as
condiciones de trabajo y productividad, asi
como tambien para optimizar los controles
armbiertales, l[aborales y fiscales.

Las empresas ubicadas en el Parque contaran

con sistemas de servicios compartidos que per-
mitirdan bajar los costos de desplazamiento e
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infraestructura, brindar un ambiente mas pro-
picio para bos trabajadores y bajar costos reales
de produccion donde el mayor interés de la ges-
tian es el desarrollo industrial de Lanus, en el
marco de un estricto control de la calidad am-
biental de los procesos. Las prioridades para el
desarrollo del proyecto seran:

« Ubicacion estratégica.

» Excelentes vias de acceso,

« Posibilidad de desarrollo de instalaciones
adaptadas a la actividad productiva.

- Posibilidad de expansion de su negocio a
futuro.

- Seguridad.

= Beneficios tributarios.

= Unicad cerrada,

- Vigilancia con sala de monitoreo.

« Sisterna de circuito cerrado de TV para la vigi-
lancia

- Redes de aguas cloacales y pluviales.

« Planta de tratamiento de aguas residuales,

+ Red independiente de agua para incendios.

= Via de acceso internas.

- Areas de equipamiento comercial,

« Equipamiento deportivo.

= Salones de usos multiples.

10.1.2.3. ACTUALIZACION ¥ REFORMA DE LA
NORMATIVA URBANA

Caracierizacion del problema:

Para su desarrallo urbano, Lanis posee un con-
junto de normas que conforman un Codigo de
Planeamiento Urbano. El objetivo del mismo es
contralar, ordenar y regular, desde el Muniei-
pio, el crecimiento y expansion. conjugados con
el bienestar general por encima de los intereses
particulares. 5in embargo ninguna de estas
premisas se logra. La normativa urbana se pre-
senta confusa, mezclando aspectos constructi-
vos con normas de planeamiento wrbano,
Carece de conceptos morfoldgices para la pla-
nificacion, quedando la misma reducida a un
conjunto de zonas y sub-zonas que escapan a



las necesidades de desarrolio sustentable del
Municipio,

Accion: Drdenanza Nodoes desarrollo prioritario
en el HCD.

Accion: Ordenanza ya vigente sobre escaleras y
rampas ajustandose a nivel codigo a normativa
inclusiva y segura s/ standares internacionales
{basicamente inspirada en Caba y Vte. Lopez).
Accidn: Ordenanza de reservorios v ralentiza-
dores de agua de lluvia en el HCD

Selucion propuesta
Es imperioso dotar a Lanus de una herramienta

de gestion agil, clara, sencilla y adecuada para
los conceptos de planeamiente morfologico,
con interaccidon de usos que potencien el desa-
rrollo y en un marco de crecimiento armonico.
La normativa constructiva debe entenderse
como una herramienta con posibilidad de
cambio para que acompane los permanentes
avances tecnolégicos que la construccion pre-
senta. El Municipio prevé Incorporar criterios
de eficiencia energética y constructiva, asi
como también conceptos aplicados al uso ra-
cional del agua. De esta manera hacer una ac-
tualizacién sustentable de la normativa, gue
sea el motor de la renovacion arguitectanica y
urbana que Lanus necesita.

dimi, 5 i Ernim

Miapas Proguesta de Muewa Normativa - Plan de Desamolo Urbano,
Fuente: Municipalidad de Lands. 2006,
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10.1.2.4. CREACION DE UNIDADES
TERRITORIALES.

El Municipio de Lanis proyecta La creacian y
conformacion de las Unidades Territoriales
(LIT) tiene por objeto establecer zonas de simi-
lares dimensiones vy caracteristicas urbanas
que contengan a los distintos barrios para faci-
litar y agilizar las dindmicas administrativas y
poder llevar a cabo adelante obras de repara-
cién y mantenimiento del espacio piblico gue
resulten de escala barrial, como baches, pintu-
ra de cordones amarillos, podas de arboles, res-
titucidn de recipientes para residuos, coloca-

r
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Fuente: Municipalidad d= Lands, s06
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cion de rejas frente a escuelas, et

Para ello se defimitd el territorio de Lands en 1o
Unidades Territoriales (UT) que contienen a la
totalidad de los barrios que existen en el muni-
cipio, respetando sus limites y agrupados
segun su pertenencia a cada una de las cinco
localidades. De esta forma conforman zonas
que agrupan de 3 a g barrios de cada localidad
para mantener el sentido de pertenencia de los
vecinos y la localidad en la que viven.

e LFesarro o urbano



10.1.3. Proteccién patrimenial

La Proteccian Patrimonial, basada en un catalo-
go o inventario, es un instrumento técnico- ad-
ministrativo fundamental para establecer una
politica de preservacion, recuperacion y gestién
del patrimonio. Constituye una herramienta
adecuada de diagnostico y determinacicn del
valor patrimonial de las construcciones y ambi-
tos del Municipio, asi como tambien para la
elaboracion de propuestas concretas de protec-
cidn, intervencion y desarrello. Aporta un cono-
cimiento calificado y especifico del area de es-
tudio, en particular en lo referente a aspectos
argquitectonico-urbanisticos y paisajisticos,

Accidn: Ordenanza Proteccion Patrimonial en
el HCD.

MNota: Se encuentra elaborado el Proyecto de Orde-
nanza de Proteccién Patrimonial para el Municiplo
de Lands.

10.1.3.1. PROTECCION Y CATALOGACION DE
BIENES PRESERVADOS ¥ AREAS DE
PROTECCION PATRIMONIAL.

Caracterizacion del problema:

E| patrimonie urbane y arquitectonico consti-
tuye una manifestacion de la memaoria colecti-
va. Testimeonia la produccion cultural heredada.
Si bien remite al pasado, contribuye en el pre-
sente a conformar identidad en los ciudadanos
y a desarrollar sentido de pertenencia en una
comunidad que comparte un espacio histdrico
y simbaolico.

Solucidn propuesta:
Se trata de identificar, delimitar, proteger, pre-
servar, catalogar, conservar, rehabilitar y poner

en valor bienes y areas del Municipio que ame-
riten su cuidado. Se establecen dos nuevas fi-
guras para la proteccion patrimonial:

« Bien Preservado: es aquel inmueble y lugar
cuyos valores intrinsecos les confieran relevan-
cia como componentes del patrimonio cultural
del Municipio.

« Areas de Proteccion Patrimanial (APP): son
aquellas areas o situaciones urbanas que por
sus cualidades intrinsecas, sus valares ambien-
tales, historicos y/o funcionales, definen un
paisaje urbano particular susceptible de ser
mantenido y potenciado mediante acciones de
intervencion que no alteren su calidad.

5e establecen criterios de preservacion y cate-
Borias que aporten gradualismao en la protec-
cidn de los bienes, para resguardar los intereses
de todas las paries

Se propone la creacion del CATALOGO DE
BIEMES CULTURALES ¥ AREAS DE PROTECCION
PATRIMONIAL DEL MUMICIPID DE LANUS. En
forma publica y con accese libre de los vecinoes,
se catalogan bienes preservados y Areas de Pro-
teccion Patrimonial, las cuales se habran de
identificar, estudiar e incluir por medio de orde-
nanzas.

El inventario patrimonial es de vital utilidad
para cumplir multiples objetivos, como por
ejemplo, la adjudicacion de grados de interven-
cian para |a proteccion patrimonial de bienes y
para establecer una politica de preservacion,
recuperacidn y gestion del patrimonio, Los cri-
terios de valoracion contemplan:

« La pertenencia a tipologias predeminantes
que asociadas a otras caracteristicas son gene-
radoras de rasgos definitorios en la imagen de
la zona.

Lineamientos Estrategicos | 87



+ La calidad constructiva y arquitectdnica y su
representatividad en relacion con el desarrollo-
de la cultura arguitectonica, local y nacional,

+ La calidad o el interés del lenguaje arguitectd-
nico en el tratamiento de fachada y la presen-
cia de elementos significativos.

v L3 asociacian a manifestaciones sociocultura-
les.

10.1.3.2. |IDENTIFICACION ¥ DELIMITACION DE
INMUEBLES ¥ AREAS PROPIAS, CON VALORES
URBANISTICOS ¥ AMBIENTALES PARA REHABI-
LITACION.

El Municipio de Lanis cuenta con una impor-
tante huella arquitectdnica que testimonia su
historia y desarrollo. Rescatarla, valorarla y con-
servaria forma parie de |as accicnes de gobier-
no destinadas a proteger el acervo identitario
del Municipio.

Dentro del CATALOGO DE BIENES CULTURALES
¥ LUGARES DE PROTECCION PATRIMONIAL DEL
MUNICIPID DE LANUS se propone la protec-
cign, la rehabilitacien y la puesta en valor a
aquellos bienes que son orgullo de todos los ve-
Cinos.

10.2. Obras estratégicas
transformadoras

10.2.1, Qbras estratégicas

Abarcan: obras de infraestructura escolar, para
sentar |as bases de una vida mejor, Igualando
oportunidades y proveyendo de herramientas
para el desarrollo laboral; obras de mejora-
miento del habitat, infraestructura de servicios
especialmente sociales y de salud, puente de
conexion con |a CABA, terminal de émnibus de

a8

larga distancia, pasos bajo y sobre nivel ferro-
viarios, viales y de transporte para mejorar 1a
calidad de vida de los habitantes de Lanus.

10.2.1.1. POLO EDUCATIVO “VILLA JARDIN".

Caracterizacion del problema:

La ex planta de Fabricaciones Militares ubicada
en la ribera, contigua a "Villa Jardin” tiene una
superficie de 16 hectareas. En ese predio, la
MNacion ha lanzado un plan de viviendas, el cual
se halla en su primera etapa. 5l bien el Munici-
pio apoya la continuacion de dicho plan de
mejora del habitat, tambien se considera nece-
sario planificar la infraestructura escolar que
los vecings necesitan.

Solucion propuesta:

Se proyecta la creacion de un Polo Educativo en
la ex planta de Fabricaciones Militares, que
abarque tedos los niveles, en forma conjunta
entre la Nacidn, la Provincia y el Municipio. La
oferta educativa proyectada abarcara los si-
guientes niveles educativos:

« Escuela infantil - Para nifos de 45 dias a 3
anos

= Mivel Inicial

« Mivel Medio (en sus distintas modalidades)
« Nivel Terciario

= Auditorio

= Equipamiento Deportivo

- Equipamiento Urbano: Areas parquizadas in-
tegradas al barrio y estaclonamientos,

El polo educativo “Villa Jardin” se encuentra en
proceso de elaboracion de proyecto ejecutivo
con una fecha estimada de inicio para el dltimao
trimestre del 2016,



Fiserte: Plan de Desarmalls Lisnans - Sumiripalidzd de Lands

10.2.1.2. PUENTE LANUS OESTE-AU. CAMPORA

Caracterizacion del problema:

Lomas de Zamora, Lanus y Avellaneda estan co-
nectados con la ciudad de Buenaos Aires a través
de oche puentes: el de la Autopista Buenos
Aires-La Plata, el Nicolas Avellaneda, el Pueyrre-
don, el Nuevo Pueyrredon, el Bosch, el Victorino
de la Plaza, el Alsina y el de La Noria. Segun los
especialistas, se necesitan al menos cuatro
nuevos puentes sobre el Riachuelo, siendo
Lanias y Lomas de Zamora, los distritos mas
complicados.

Segun cifras oficiales, por dia ingresan a la Ca-
pital cercade,z millones de autos y cerca de un
cuarto 1o hace de la zona sur. De los cruces
antes mencionados, el que mayor transito re-
gistra es el de |la autopista, donde segin el
OCCOVI cruzan cerca de 190 mil autos diaria-
mente. De todos modos, la mayoria lo hace de
otros distritos y no de los linderos al Rlachuelo.
Luego, se ubica el Puente La Noria cen 8o mil

autos por dia, el Nueva Pueyrreddn con 7o mil y
el Alsing con cerca de B0 mil. El resto oscila
entre los 25 y 35 mil coches que por jornada
transitan entre la Ciudad y el sur del Conurba-
no.

Por las demoras y las complicaciones a |z hora
de cruzar, queda claro que los ocho cruces no
dan respuesta a las necesidades de los usua-
rios. La peor parte se |a llevan los vecinos de
Lanus: a lo largode todo su territorio sélo existe
un cruce, el puente Alsina, convirtiéndose de
esta forma en el municipio contiguo que se en-
cuentra mas aislado de la Ciudad de Buenos
Aires,

Es hora de cambiar la mentalidad tanto de los
funcionarios como de los habitantes de la zona
y entender al Riachuelo como un rio interior y
no ya comao un limite,

En este marcao, acercar a los veclnos de Lands
hacia destinos como la nueva Terminal de Om-
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mnibus Sur, ¢l Subterraneo "E", el Metrobis del
Sur, el Pre-metro y el Centro de Transferencias
de Cargas Sur que estan a solo cinco minutos
de su distrito es |3 materializacién de una solu-
cion largamente postergada.

Solucian propuesta:

El vinculo de Lanis con la zona de Flores, a la
altura de la actual Avenida Héctor Campora, es
un vinculo antiguo gue se remonta al Siglo
XN Aunque es dificll ubicar el lugar exacto del
antiguo paso del rio, en razdn de los cambilos
ocurridos en el Gltimo sigle (Rectificacion del
cauce del Riachuelo, rellenos de zonas bajas), el
area del Proyectado puente de la Avenida Cam-
pora coincide con antiguos caminos de los
Siglas XV y XIX, a la zona de Flores y Floresta:
viejo Camino de |a Floresta {hoy Av. Mariano

Imagen: Puanta y Distribd idor carmexidn ALY - Lefus.
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Acosta), bordeando la cuenca del Arroyo Cilda-
fez.

El puente prayectado, que por su diseno permi-
tird que se siga usando la via navegable, conec-
tard la Autopista Campora con la margen de
Lands a la altura de |a Av. De L3 Ribera Sur
Carlos Pellegrini, (tramo en el que debera en-
sancharse para completar los g carriles) y por él
hacia el sur, al distribuidor natural que forman
la intersecclon de las calles Osgrio, Marco Ave-
llaneda y Gral. Olazabal. El puente, apto para
transporte de cargas y de al menos dos carriles
por sentido, serd una via alternativa al corredor
de transito pesado gue utiliza la AU 25 de
Mayo/Delleplane/Richieri. El inicio de las obras
del puente Lanus Ceste esta planificado para el
primer trimestre del 2017.



Imagen: Puerte y Distribuidor comexion ALl7 - Lands.
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10.2.1.3. PASOS BAJO NIVEL Y "SAPITOS"

Caracterizacion gel problema

El municipio de Lants presenta grandes défi-
cits en lo que a infrasstructura se refiere. Uno
de los mas importantes es el que concierne al
binomio ferrocarril - transito automator. Todos
los habitantes del municipio conocen la proble-
matica, ya sea como pasajeros del transporte
publico o como automovilistas.

Solucidn propuesta:

El Municipio propone la instrumentacion de un
programa de inversion para obras de infraes-
tructura que mejore |a conectividad vial y prio-
rice el mantenimiento y reconstruccion de
calles y vias rapidas. Con esto se busca mejorar
la conectividad Este - Oeste del partido gene-
rando nuevos cruces vehiculares y puentes
peatonales.

Se propone la creacidn de un cruce bajo nivel
del Ferrocarril Roca en los tramos este y oeste
de la calle Eva Perdn, de manera de agregar una
alternativa de conexion vehicular, peatonal y
ciclistica entre ambos sectores del Municipio.
Se preve hacer lo mismo en el paso bajo nivel
de José Marmol. Este brindara acceso directo a
la zona del Velddromo Municipal y a la zona de
la Plaza de la Memaria. Ademas, permitira que
todos los vecinos [leguen comodos, con rapidez
y seguridad a sus destinos,

Los Pasos Bajo Nivel (P.B.N.} son obras viales
gue mejoran las condiciones de seguridad vial,
eliminan los congestionamientos que se pro-
ducen cuando la barrera estd baja por el paso
del tren y, por sobre tode, mejoran sustancial-
mente la conectividad vial ¥ peatonal en las
zonas de su implementacian.

Con estas intervenciones se busca:

+ Mejorar |as condiciones de seguridad vial, dis-

g2

minuyendo los riesgos de accidentes sobre las
wias del FFCC al canalizar al transito vehicular
por los tluneles que se desarrollaran por debajo
del tendido ferroviario.

« Disminuir de manera considerable los conflic-
tas producidos por la congestion sobre distin-
tas arterias de las localidades y barrios donde
actualmente las barreras permanecen bajas
una parte importante del dia, generando colas
que, en algunos casos, perjudican y entorpecen
la circulacion en las calles adyacentes,

- Obtener una mejora ambiental considerable
por la eliminacion de la emision de contami-
nantes generados por los motores encendidos
de los vehiculos que hoy permanecen deteni-
dos en la cola esperandao que las barreras se le-
vanten y puedan cruzar las vias y también por
la disminucion en los tiempos de viaje gue pro-
VoCaran un menor consume de combustibles,

« Los PBN deberan adecuarse a las condiclones
del entorno, respetando las caracteristicas de
las arterias a las que sirven, y la jerarquizacion
vial para atender a los distintos flujos vehicula-
res [transito liviano, autotransporte pablico de
pasajeros, vehiculos pesados, etc ).

« Brindar mayor seguridad a los peatones,
porque contaran con veredas o pasarelas se-
gregadas del transito vehicular y con la ilumi-
nacion adecuada,

= Ganar espacio para los vecinos generando
plazas secas y zonas verdes encima de los PEN
mejorando todo el entorno, Completaremos la
intervencion con otras obras complementarias
como instalacion de luminarias, mejoras en las
veredas y plantacion de arboles. Ademas, cada
abra contempla pasos peatonales bajo nivel,
con escalera y rampas para asegurar |a accesi-
bilidad de personas con movilidad reducida.

Para aumentar |a conexion Este — Oeste, se pro-



yecta la construccion de PBM en distintos
puntos de la traza ferroviaria, complementado
a los tuneles y puentes carreteros ya existentes
y formando asi los siguientes pares circulato-
rios

« Eva Peron — 29 de Septiembre y Coronel
Ramos — Eva Peron

- losé Marmol (completa el par con el PBN de
cdlle Castro Barros)

||||.-|!,::.-|l Fass bapn nivel &, Eva Pondn

Fusnte: Flan de Desarmalle Ubano = Muniopalidad de Lands

El PBN de |z calle José Marmol brindara acceso-
directo a la zona del Velddromo Municipal ya la
zona de |a Plaza de la Memaoria. En definitiva, la
construccion de PBN permitira que todos los
vecinos lleguen comodos, con rapidez y seguri
dad a destino, tanto para los usuarios del auto-
mavil como para los peatones, Se preve el inicio
obras de los pasos bajo nivel para el primer tri-
mestre del ano zony
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10.2.1.4. ESTACIONAMIENTO DISUASORIO -
ESTACION LANUS .

Se proyecta que esta obra, sera una herramien-
ta para el ordenamiento vehicular del centro de
Lands, permitira que todos los vecinos de los
barrios que utilizan el tren para acceder a 1 Ca-
pital, puedan ir con sus autos hasta la estacidn
ferroviaria, y alli estacionarlo en un lugar
seguro, vigilado y de facil conexién. Una de las
premisas para la planificacion de la movilidad
es la utilizacion racional del automdvil y el
mayor uso del transporte publico en los despla-
zamientos cotidianos.

Los estacionamientos disuascrios son solucio-
nes exitosas probadas en muchas ciudades que
han decidido apostar por politicas de integra-
cién de movilidad, urbanismo, desarrallo y
medioc ambiente.

Consiste en un estacionamiento pdblico situa-

ado estratégicamente, de bajo costo para el
usuarioy que conecta el centro urbano a través
deltransporte plublico, Constituye una alterna-
tiva de viaje atractiva para los conductores que
decidan dejar su coche antes de llegar al centro
de la ciudad y realizar el resto del trayecto en
transporte publico. El estacionamiento subte-
rraneo proyectado, con capacidad para 128 ve-
hiculos, motocicletas y bicicletas, se extendera
bajo la Av. Hipolito Yrigoyen, entre 25 de Mavyo y
Gdor. Irigoyen, a la altura de la Estacion Lanus,
Desde el punto de vista de la movilidad susten-
table, este emprendimiento cumple con los si-
guientes objetivos estratégicos:

= Aumentar la eficiencia energética del sistema
de transportes: con una mayor presencia del
transporte publico y una menaor utilizacion del
vehiculo privado,

= Controlar la necesidad de desplazamiento:
mejorando y fomentando el uso multifuncio-
nal de espacios v de las tecnologias actuales,
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Estaciomamiento disuaserio = Estacion lanis

10.2.1.5. TERMINAL DE OMNIBUS DE MEDIA Y
LARGA DISTANCIA

Caracterizacion ael problema:

En las dltimas décadas se produjo un notable
incremento en el volumen de pasajeros que
usa el transporte automotor de media y larga
distancia, siendo actualmente esta modalidad
el principal modo de transporte en nuestro
pais. Por |as caracteristicas de centralizacion de
actividades econdmicas y politicas en la Ciudad
de Buenos Aires, una parte muy importante de
los viajes tiene origen o destino en la misma,
debiendo en forma obligatoria empezar o fina-
lizar en la Terminal de Eetiro. Esta situacion
trae aparejados una serie de inconvenientes,
especialmente en la zona Sur de 1a Region Me-
tropolitana que no posee la infraestructura
para servir a los amnibus gue estén de paso o
inician su viaje en la misma rumbo, fundamen-
talmente, hacia |la costa atlantica.

El partido de Lanus no escapa a esta problema-
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tica y es, en la actualidad, unode los principales
puntos en los que paran los micros. Al no
contar con una terminal, los choferes detienen
las unidades scbre las arterias del municipio
usando las oficinas comerciales de venta de pa-
sajes como paradas v en la gran mayoria de las
veces en horario nocturno, provocando moles-
tias en dreas residenciales.

Solucion propuesta:

Lna Terminal de Omnibus es el lugar fisico y
funcional en el que los usuarios del servicio pu-
blico de transporte de media y larga distancia
confluyen bajo condiciones de seguridad y con-
fort, tanto sean para quienes llegan por medio
de colectives, o de combis, taxls, remises, bici-
cletas o transito particular,

Se propone construir una Terminal de Omnibus
de Larga y Media Distancia en Lands Oeste, en
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la zona del bajo Puente en la Avda, Remedios de
5an Martin, entre la Avda. Hipolito Yrigoyen y a
calle Gobernador Udaondo. La Terminal tendra
capacidad para la operacion simultanea de 3
micros, con darsenas para el ascenso y descen-
so de pasajeros que lleguen a la misma con-
taxis o remises. También contara con un esta-
cionamiento para vehiculos particulares en la
rona de bajo puante entre las calles Goberna-
dor Udaondo y Bolivia,

Dentro de la Terminal, se proyecta un conjunto
de infraestructura de servicios y equipamiento
necesarios para que los pasajeros puedan ini-
ciar, completar o finalizar sus viajes en un
ambito agradable, luminoso, seguro y protegi-
dode las inclemencias del tiempo. Para lograrlo

Terminal de omnibus- Locakzacien y entorna immedéato
Fuente Flan de Desarrallo Urbano— Muricipatidad de Lanus

Q6

s¢ dotara a la Terminal de un hall, baleterias,
servicios sanitarios, sala de espera, confiteria y
toda otra instalacion que resulte necesaria
para la operacion de la misma,

Tambien se tormaran diferentes medidas en las
proximidades la Terminal para que el acceso de
los micros y también del pablico en general se
realicen en forma separada para evitar acciden-
tes y entrecruzamientos, se dotara al area cir-
cundante de cruces seguros para los peatones y
se solucionaran los inconvenientes que traen
para la comunidad |a operacion sobre las calza-
das de estos micros de gran porte, En cuanto a
la trama circulatoria, se ampliara un carril
sobre Escalada para lograr mayor fluidez vehi-
cular.



Terminzl da dmndbis- localizacidn y entoens irrmediaio
Fuente: Plan de Desarnallo Urhano - Municpalidad de Lands

Fueinte: Flan de Desarrolla Urbano ~ Municipalidad de Lardis
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10.2.1.6. RED DE TRANSITO PESADO

Caracterizacion del prablema

La Red de Transito Pesado (RTP) constituye un
conjunto de arterias por las cuales se permite la
circulacion de camiones y acoplados cuyo peso
en forma individual sea igual o mayor a12 tone-
ladas, circulen con carga o sin ella. La circula-
cidn de camiones por aquellas arterias que no
integran la RTP deberia quedar prohibida con el
objetivo de preservar la calidad de vida de los
vecinos del Partido de Lands.

Por este motivo, se procedera a definir la RTP
para el municipio con |la premisa de armonizar
los intereses de usuarios de la misma y de veci-
ngs de la localidad.

Solucion propuesta:

La definicion y sancion de la RTP requerira de
definiciones que provengan del Planeamiento
Territarial y Ambiental municipal gue es [a he-
rramienta que tenemaos para desarrollar estra-
teglas que garantizaran la armonizacion entre
la calidad de vida de |a poblacion de Lanis y su

fapa: Ked des Transito Pesado

Fuente Fian e Desarredlo Lrbano— Municipafidad oo Lanus
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prosperidad debida al desarrollo econdmico del
partido.

La instalacian de nuevas industrias y 13 relocali-
zacion de agquellas existentes que afectanala
calidad de vida de los habitantes del municipio,
tendran un impacte importante en la red vial,
Este motivo justifica ain mas el disefio de una
RTP que considere origenes y destinos de las
cargas, cantidad y tipos de camiones que circu-
lan, frecuencias, tipo de cargas y tonelaje trans-
portado, nodos criticos de concertracion de
cargas, entre otros aspectos relacionados con
la lagistica con el objetive de preparar |2 infra-
estructura vial para la red.

En funcion de estos paradigmas, se definea la
RTP del Partido de Lants como el conjunto de
aquellas arterias que por su disefo geométrico
y estructural {ancho y cantidad de carriles, pa-
quete estructural de soporte), por su conectivi-
dad interna y con atros municipios y por la vin-
culacion con rutas nacionales y provinciales,
soportaran la circulacion de vehiculos de carga
de mas de 12 toneladas.




10.2.1.7. REDISENO ¥ PUESTA EN VALOR DEL
SISTEMA DE ALUMBRADO PUBLICO

Caracterizacion del problema:

El sisterna de alumbrado pablico de Lanus es
escasa, poco eficiente y se encuentra en mal
estado de mantenimiento, Esto se debe a que
su dimensionado no cumple con las minimas
exigencias actuales de iluminacion pablica,
hecho que juega un rol iImportantisimo en la si-
tuacion de inseguridad que soporta todo el
Municipio. La iluminacion puablica eficiente
brinda seguridad a los vecinos y, por ¢l contra-
rio, cuando es escasa, aumenta la factibilidad
de concrecion de hechos delictivos,

El alumbradeo pablico ha pasado de sersolo una
iluminacion vial, para convertirse en un compo-
nente altamente solicitado por los ciudadanos
en relacion a brindar sensacion de seguridad,
sumado al hecho, de constituirse en un ele-
mento muy impertante para las ciudades,
sobre todo aguellas que cuentan con turismo.
Sin embargo, el estado de mantenimiento, la
eficiencia energética v luminica no son con-
mpladas en nuestro municipio, al no com-
prender que la iluminacion publica constituye
un Servicio Pablico.

El relevamiento realizado demuestra que,
ademas de lo mencionado en parrafos anterio-
res, hay otro factor que incide sobre el alum-
brres, hay otro factor que Inclde sobre el alum-
brado publico y es la falta de poda adecuada en
los Arboles que tornan indtiles a los escasos sis-
temas luminicos existentes. Esta conjuncidn da
como resultado un estado de indefeccion del
vecino que necesariamente trata de pasar rapi-
damente y permanecer el menor tiempo posi-
ble en el espacio piblico ya que se siente inse-
gura y sin amparao.

Solucion propuesta:

Se propone un plan de renovacion sistematico
de luminarias, en el cual el factor seguridad es
una variable determinante del disefio adopta-
do. Se aumentaran |as potencias de los artefac-
tos para mejorar inicialmente la capacidad ins-
talada. Las tipologias a aplicar combinan ilumi-
nacion de escala peatonal con las farolas de
alumbrado pablico para gue el conjunto opti-
mice |a propuesta. Se refarzara la cantidad de
columnas con pescantes por cuadra en las
calles que cuentan con déficit cuantitativo de
ellos. Se colocardn artefactos en los cruces de
calles (bocacalles) para mejorar tanto la visual
vehicular como la iluminacion peatonal, es
decir se pondra en marcha un Plan de Manteni-
mienta Integral de Luminarias para que la ilu
minacidn de Lands juegue a favor de los veci-
naos.

Se aplicaran nuevas tecnologias luminicas sus-
tentables de bajo consumo comao inicio de un
plan de mejora del sistema luminico. Los espa-
cios verdes se fluminaran con artefactos dise-
nados espacialmente para brindar seguridad y
permitir el uso intensivo de los paseos de nues-
tre Municipio.

A partir del segundo sementre del 2016 se
pondra en marcha la puesta en valor de la lumi-
naria urbana en distintas etapas, Arrancando
con Av. Yrigoyen para continuar en una segun-
da y tercera etapa en Lanus Este y Lanis Oeste
respectivamente.

Accidn: recambio de Luminarias en vias princi-
pales, 2000 luminarias sobre un total de
3o000; plazo octubre 2016 enero 2017, lumina-
rias en Led.

Accidn: recambio.
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10.2.1.8. RECUPERACION DE LA
INFRAESTRUCTURA VIALY ACERAS.

Caracterizacion del problema:

El estado de abandono en el mantenimiento de
su red vial en que esta sumido el Municipio, re-
fleja la falta total de inversion e interés por los
vecinos. Consecuencia directa de este hecho se
manifiesta en las permanentes roturas que se
generan en los automdviles y el aumento en la
la inseguridad vial por las deficiencias que pre-
sentan las arterias municipales.

Solucian propuesta;

Se propone la recuperacion integral de las
calles y avenidas, incluyendo la demarcacidn
horizontal como son las lineas divisorias de ca-
rriles y las sendas peatonales, v la instalacion
de sefialamiento vertical como son los carteles
aéreas y con postes en aceras.

En cuanto a las aceras se proyecta la utilizacion
de parios continuos de hormigon peinado, a fin
de lograr una rapida y eficiente puesta en valor
del espacio urbano, unificando de esta forma la
superficie para circulacion peatonal y ayudan-
doa evitar accidentes por presencia de desnive-
les en veredas. Para esto se implementaran las
sigulentes accianes;

+» Trabajos de Rehabilitacion Inicial: San las
obras de demoliciones parciales, reparaciones
selectivasy la reconstruccion de |a superficie de
redamienta,

» Trabajos de Mantenimiento Periddico: Las
obras de mantenimiento periadico se definen-
comea alguna o la combinacion de varias de las
sigulentes obras;

o Aplicacion de fresado y recapados parciales
sobre pavimentos asfalticos

o Ejecucion de tareas de bacheo profundo y su-
perficial en pavimentos asfalticos
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o Ejecucién de tareas de bacheo profundo en
pavimentos de hormigon

o Ejecucion de tareas de construccion y/o repa-
racion de darsenas y cunetas de hormigdn

o Ejecucion de tareas de reposicion de la de-
marcacion afectada por las obras

o Colocacion de micro carpetas de asfalto mo-
dificado sobre el pavimento existente con el
objeto de restaurarla a su estado original

o Aplicacion de tratamientos especiales tales
como el reciclaje de pavimentos existentes

o Colocacion de pavimento articulado

= Behabilitacion Total de Arterias Urbanas: Son
obras de demelicion total desde la carpeta de
rodamiento hasta la subrasante de la base, en
los casos que la calzada presente un estado de
colapso generalizado en un tramo superior al
6o% de cada cuadra,

« Plan de Bacheo Participativo de Aceras y Cal-
zadas: Confeccién de un relevamiento de
baches y aceras tercerizado e independiente de
las empresas ejecutoras del plan de bacheo,
Habilitacidn de |a linea gratuita 0300 -lanusre-
para para que los vecings denuncien los baches
y roturas de veredas puntuales de su cuadra,
con ubicacion y descripcion de los mismaos, los
cuales se suman a la base de relevamiento de
las empresas. Contratacion de empresas de
bacheo y reparacion de veredas por unidad de
medida y periodoe determinado, cuyo término
se produce al agotarse una de las variables.

La Unidad De Inclusion Social - UdIS es el nexo
que vincula al vecino con |a administracian mu-
nicipal de forma directa, para que las respues-
tas a sus necesidades sean rapidas, sin dilacio-
nesy en un marco de oferta social comunitaria,
Esto tiene como objetivo materializar la pre-
sencia territorial permanente del Estado, gene-
rando cercania y vinculos con los vecines para
que el proceso de inclusion sea efectivo y soste-



10.2.1.9 UNIDADES DE INCLUSION SOCIAL

La Unidad De Inclusién Social - UdIS es el nexo
guevincula al vecino con la administracion mu-
nicipal de ferma directa, para gue las respues-
tas a sus necesidades sean rapidas, sin dilacio-
nes y en un marco de oferta social comunitaria.
Esto tiene como objetive materializar la pre-
sencia territorial permanente del Estado, gene-
rando cercania y vinculos con los vecinos para
gue el proceso de inclusion sea efectivo y soste-
nible en el tiempo.

Desde este espacio se abordaran las politicas
publicas de una forma integral e interdiscipli-
naria, trabajando en conjunto con todas las
areas de Goblerna, vecinos v diferentes organi-
zaciones. Esto se podria definir como un pro-
yecto urbano pionero en Lands, con un fuerte
componente social, disefado para brindar so-
luclones a los vecinos por medio de la integra

LidI5 - Planas de Iocaficacian
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Fuznte: Fande Desarrolio Lirbano = Municipaldad de Lanis

cidn social, dinamizar el desarrolle econdmico
del barrio aprovechande el capital humano
local en el marco de la regeneracion de las
zonas mas vulnerables del Municipio.

Las UdIS seran centros con actividades multifa-
ceticas, destinados a brindar acciones a los ha-
bitantes vecinos, en un ambito de reencuentro
social. El edificio absorbe el programa de nece-
sidades en cinco sectores principales:

- Sector Administrativo: oficinas administrati-
vas para facilitar las gestiones municipales.

- Sector Social: oficina de atencidn y orienta-
cidn-a victimas de violencia y adicclones.

= Sector Productivo: talleres para micro em-
prendedares, usina de ideas y desarrolladores.
- Sector Educative: aulas para actividades cul-
turales, recreativas y de contencién social

= Comedor

UNIDADES DE INCLUSION SOCIAL
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10.2.1.10. UNIDADES DE RESPUESTA
INMEDIATA - URIS

El Municipio proyecta La LRI es un conceptain-
novador en |a salud pablica, que atendera las
24 horas del dia, los 365 dias del ano, funcio-
nando como puerta de acceso y evaluacion cli-
nica (triage) de los pacientes que concurran por
una dolencia que consideren urgente,

Cuentan con consultorios externos, pero con
capacidad de responder ante las emergenciasy
derivar si el caso lo amerita. Se proyectan con la
intencion de descomprimir la demanda hospi-
talaria, ofreciendo un centro gue no sdlo atien-
da al paclente sino que éste tenga la posibill-
dad de hacerse aqui estudios radiologicos o de
labaratorio. Ademas, la LRI estara conectada
on-line con los centros de referencia en forma
tal de poder hacer las interconsultas gque co-
rrespondiasen y poder acceder a distancia a la
historia clinica del paciente y a sus estudios.

La URI esta equipada con consultorios con ca-
milla segtn especialidad, tensiometros digita-
les, negatoscopios, lavatorios y electrocardio-
grafia, banos contemplando a personas con
movilidad reducida y una sala de espera confor-
table y agradable. Los nuevos consultorios
daran una pronta atencion a los vecinos, pu-
diendo realizar estudios de laboratorio y rayos
¥, atencion en enfermeria y aplicacion de vacu-
nas durante su consulta. Contara con diversas
especialidades como odontolegia clinica, pe-
diatria, ginecologia, cardiologia y traumatolo-

gla.

S5e ha proyectado, en una primare etapa, la
construccién de una LIRS bajo el puente de Es-
calada, con una gran proyeccion a toda la po-
blacian por su ubicacién central. Asimisma, se
transformara en URIS a la Unidad Sanitaria Mi-
colds Natiello (Monte Chingolo) v a la Unidad
sanitaria Intermedia de Valentin Alsina. Con
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estas tres nuevas URIS se potenciard la cober-
tura de salud desde puntos equidistantes que
brindaran servicios en forma equilibrada para
la geografia de nuestro Municipio. La URIS Na-
tiello se encuentra actualmente en ejecucion
rmientras que la URIS bajo el puente de escala-
da tendra inicla a finales del| 2016.

10.2.1.11, IMPLEMENTACION DE PARES VIALES
CIRCULATORIOS ESTE-QESTE

En el marco de la implementacidn de medidas
para brindar mas y mejor accesibilidad a los ve-
cinos de Lands con la zona sur de la Ciudad de
la Buenos Aires, el Municipic implementara
pares viales de mano unica de circulacion que
faciliten una conexion rapida y segura entre las
localidades de Remedios de Escalada y Lanis
Qeste con la Ciudad. De esta forma, tendrin
sentido Unico de circulacion 2 los siguientes
ejes viales:

+ 25 de Mayo - Av. Gral. José de San Martin - Av.
Cnel, Rosales (sentido Este - Qeste)

« Marco Avellaneda - Tagle - Gral. Olazabal
(sentido Qeste - Este)

Estas dos vias circulatorias, integradas con el
puente que conecte a la Autopista Cadmpora
con la margen de Lanus a la altura de |a Av. de
la Ribera permitira acceder a destinos come la
nueva Terminal de Omnibus Sur, el Subterra-
neo "E', el Metrobus del Sur, el Premetro y el
Centro de Transferencias de Cargas Sur. 3 han
seleccionado estas arterias porgue, por su geo-
metria, permitiran establecer un carril prefe-
rencial sobre Iz mano derecha para ser usado
por las lineas de colectivos, dos carriles centra-
les para la circulacion del transito en general y
un cuarto carril sobre la mano izquierda para el
estacionamiento.

Estos cambics de circulacion permitiran gue las
lineas de colectivos, que en la actualidad circu-



lan par adentro de los barrios usando calles re-
sidenciales angostas, puedan hacerlo por las
avenidas gue tienen una capacidad ambiental
mejor para absorber y disipar ruidos. Esta
medida redunda en una mejora en la calidad de
vida de los vecinos de estas zonas.

También se tiene camo ::»h_]eti'.fﬁ la reduccidn en
los tiermpos de viaje de las lineas de colectivos v
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10.2.1.12 JERARQUIZACION VIAL

La lerarquizacion Vial comprende un conjunto
de medidas que ponen en valor y ratifican el
uso de las arterias como ejes estructurantes del
transporte local y zonal entre otros municipios
de la region.

Estas medidas propias de [a ingenieria de
tacion y reparacion de calzadas, la colocacion
de sefalamiento vertical y semaforos, la de-
marcacion horizontal, la instalacion de paradas
de colectivos y de bicicleteros, entre otras
cosas, logran jerarquizar y permiten identificar
a estas arterias como integrantes de la red vial
principal del municipio.

Acompanando estas obras de mejoras, y comno
forma de complementar estas intervenciones,
s Creard un nuevo paisaje urbano con la repa-
racion de aceras, |a renovacion e instalacion de
lurninarias, la plantacion de especies arboreas
que ayudaran a mitigar la contaminacion am-
biental y la colocacidn de cestos para residucs a
bo largo de todos los corredores. El conjunto de
la aplicacion de estas medidas lograra materia-
Hzar la Puesta en Valor del Espacia Publico para
todos los vecinos.

Las intervenciones programadas se llevaran a
cabo en 2 etapas, tanto en el sector peste como
en el sector este del Municipio, considerando
que las arterias seleccionadas son impertantes
conexlones gue atraviesan Lanus y sirven de
éfes vinculantes con los partidos vednos de
Avellaneda y Lomas de Zamora, la primera
etapa (Etapa A) comprende:

« Avda. Gral, Jose de San Martin entre Avda, Be-
redios de Escalada v Avda. Maximao Paz (5 cua-
dras).

- Awda. Gral. losé de San Martin entre 25 de
Mayo y Marco Avellaneda (6 cuadras).

+ Gral. Madariaga entre Avda. Eva Peron y Gral,
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Arias (B cuadras).

La segunda etapa (Etapa B)
comprende:Rivadavia entre Avda, Remedios de
Escalada y Presidente Peron (4 cuadras).

= Avda, Pte. Bernadino Rivadavia entre 25 de
Mayo y Marco Avellaneda (b cuadras).

« Centenario Uruguayo entre Avda, Eva Peron y
Gobemadaor Rodriguez (6 cuadras).

10.2.1.13. CENTROS DE PRIMERA INFANCIA

Son Centros para garantizar el desarrollo salu-
dable de nifas y ninos de 45 dias a 4 afios en si-
tuacién de vulnerabilidad Social. Estos centro-
sestan dirigidos a mujeres embarazadas, nifios
¥ ninas ge 45 dias a 4 anos y sus familias, que se
encuentren en situacion de wvulnerabilidad
social en el ambito del Municipio de Lands con
el fin de garantizar su desarrollo saludable,
brindando los siguientes servicios:

» lornada completa de 8 horas.

« Ambiente propicio y saludable.

- Actividades de aprendizaje.

= Nutricion adecuada a través de un meno nu-
tricional conforme a las necesidades de los
nifios y nifas, brindando desayuno, almuerzo y
merienda.

= Estimulacién temprana.

« Fortalecimiento de los vinculos familiares.

- Promocion de la Salud.

= Abordaje social de la familia

- Talleres a las familias.

10.2.1.14. CENTROS DE RESPUESTA
INMEDIATA

Los Centros de Respuesta Inmediata actian
para dar respuesta a todo lo relativo a la segu-
ridad piblica, evacuando todos los reclamos v
necesidades y ocupandose de solucionar |os
mismos de la manera mas eficiente y rapida
posible.



Centran su accidn en recibir denuncias para
trasladar a fiscalias, asistencia legal para victi-
mas, asistencia psiml:ﬁgica para victimas, dis-
tribucion de botones antipatico, capacitacion
en prevencidn delictiva y coordinacion de foros
de seguridad, Contaran con mesa de entradas
con una espera, sala de para asistencia psicolo-
gica y para asistencia legal, puestos de trabajo
para registro de casos y salon de clases o re-
unign para 20 personas. Va a tener vigilancia
interna y perimetral CCTV v botdn antipatico.

10.2.2. Obras para vivir mejor

son aquellas que modificaran la calidad de vida
inmediata de los vecinos siendo de una escala
acotada. Obras que mejoran su relacidn con el
espacio urbang, su percapeion del entorne in-
mediato y su manera de vivir,

Abarcan areas prioridad peaton para disfrutar
del entorno, semaforizacian inteligente para
mejorar la seguridad y fluidez del transito, re-
solver discontinuidades urbanas, entre otras.

10.2.2.1. NUEVAS AREAS “PRIORIDAD PEATON".

Caracterizacion del problema:

La mejora de las condiciones del espacio pdbli-
c0 y la accesibilidag peatonal es una forma de
recuperar el espacio pablico como lugar de en-
cuentro y de transito para los vecinos, favore-
ciende la circulacion peatonal sin obstaculo.

solucion propuesta

Se pondra en primer lugar al peaton, otorgan-
dole prieridad por sobre los automdviles, des-
alentando o restringiendo el ingreso de vehicu-
los a las areas seleccionadas para preservar sus
condiciones urbanisticas v ambientales. Estas
intervenciones se acompafiaran con la incarpo-
racion de equipamiento urbane e iluminacion y
la nivelacion de aceras con calzadas para facili-
tar los desplazamientos a pie.

La circulacion peatonal y la accesibilidad se fa-
cilitaran mejorando veredas, jerarquizando sus
usos segun las caracteristicas de cada interven-
gian, considerande cambios en los materiales,
redisefio de alumbrado y retiro de los elemen-
tos agregados sin autorizacion que dificultan la
visibilidad y son obstaculos para circular con
seguridad.

Es clave |a revalorizacion de obras que pongan
en valor los hitos de las distintas localidades y
barrios del partido de Lanus, ampliando el es-
pacio publico con nivelacion entre veredas y
calles para el beneficio directo de los vecinos
de los barrios y habitantes de estas areas. Por
es0, para conservar y potenciar la identidad de
los barrios, vamos a intervenir en:

» Remedios Escalada de 5an Martin: En el
centro de esta localidad, mejorando el entomnae,
incorporando equipamiento urbano y nuevas
luminarias en la calles Cnel. Beltran y Juan de
Garay, entre Ministro Brin e Hipdlito Yrigoyen.

= Lanus Este: Se busca potenciar la importancia
que tiene actualmente el eje comercial de la
calle Ruzaingd, desde la estacion ferroviaria
hasta la calle Salta, dandole un tratamiento si-
milar al que posee la calle g de Julio, confor-
mando asi un area comercial y de servicios mas
amplia. Lograndose mediante ensanches deve-
redas y nivelandolas con la calzada, la incorpo-
racion de equipamiento urbano, nueva ilumi-
nacion, v la construccion de darsenas para
carga y descarga.

« Lanis Oeste: considerando el atractivo que
tiene el polo gastronomico y comercial conoci-
do como “Lanusita”, en el entorno de la calle
Enrique del Valle |Iberlucea, se busca intervenir
sobre las veredas eliminando los obstaculos
que ocupan el espaclo pablico y |a Instalacidn
de nuevas luminarias gue permitiran, entre
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otras cosas, disfrutar la gastronomia al aire
libre en forma segura buscando aumentar fa

concuriencia a la zona.

De esta forma se amplian las zonas en las que
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Zona 1 Prioridad peaton - Calle Enrique del Valle Iberlucea y Cobernador Irigoyen - Lands Oeste

caminan los peatones, generando cruces mas-
seguros y con sefalizacion visible, especial-
mente para los conductores, Siempre en la bus-
quedz que resulte mas agradable y seguro ca-
minar en Lands.

PRIORIDAD PEATON




Tona 3 Priardad peaton — Calke Beitran & HiptdEo Yiigoyen — Remedics de Fscalada de San darin
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10.2.2.2. APERTURA DE NUEVOS PASOS A
NIVEL SOBRE EL FFCC BELGRANO SUR

Laracterizacion del problema

Puente Alsina es una estacion Ferroviaria ubi-
cada en Valentin Alsina, partido de Lanus. Esta
estacion formaba parte del Ferrocarril Midland
de Buenos Aires, que partia de esta terminal
hacia la localidad bonaerense de Carhue. Du-
rante la presidencia de Juan Domingo Peron, la
empresa fue nacionalizada, integrandose al Fe-
rrocarril General Manuel Belgrano,

Este ramal finaliza su recorrido en Aldo Bonziy
presta servicios con una escasa frecuencia:
cinco trenes en cada sentido de lunes a saba-
dos vy siete los domingos y feriados. Se utiliza
una formacion integrada por una locomotora y
dos coches que se utilizaron deécadas anteriores
para el servicio de larga distancia, por lo que

poseen puertas angostas en los extremos v ca-
recen de furgon, La continuidad de este servicio
estd siendo evaluada debido a las intrusiones
en la trazay a la falta de barreras, Sélo las esta-
clones cabeceras poseen boleterias habilitadas,
esose debe al bajo flujo de pasajeros de la linea
y la poca seguridad ciudadana que brinda el
ramal. En 2010 sdlo se vendieron 5.398 boletos
en la estacion Puente Alsina, La barrera urbana
que genera una via férrea genera |a falta de co-
nectividad entre ambos lados, dividiendo al
barrio en sus subzonas.

solucion propuesta:

Se propone |la apertura de pasos a nivel, que
debido a los bajos volimenes de transito es
una solucidn adecuada, en las calles Farrell y
Rucci como vias naturales de interconexion.

Pasos de mivel - Calle Farrel ¥ Rucei
Fligrite: Plin Dedariolla Lirkane- Mismcipalulad e Lanis
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10.2.2.3 RE FUNCIONALIZACION DEL ENTORNO
DE LA ESTACION LANUS-LADO ESTE

Solucion propuesta

Se busca implementar medidas en las proximi-
dades de la estacion del FFCC para que |os des-
plazamientos se realicen en forma segura, ge-
nerando corredores para el acceso prioritario
de los servicios de colectives, cruces seguros
para los peatones y solucionando los proble-
mas de congestion en la zona de influencia que
perjudican el correcto funcionamiento de un
area de transbordos tomando medidas tales
coma el reardenamiento de las paradas de co-
lectivos que se encuentran sobre |a calle zg de
Septiembre, instalando nuevos refugios, esta-
bleciendo la cantidad de paradas por cuadra
para que el transbordo con el FFCL pueda reali-
zarse en forma ordenada y segura, en conjunto
con la ampliacion de 1as veredas para facilitar la
formacion de colas y mejorar los desplazamien-
tos peatonales.

Se prohibira el estacionamiento sobre la acera
de la estacian ferroviaria, permitiendo unica-
mente |a detencion de taxis en las darsenas
que se adecuaran a tal fin y recuperando de
esta forma un carril de circulacian gque hoy se
encuentra perdido por los autos que se encuen-
tran ahi estacionados.

La recuperacion del espacio pablico es clave, lo-
grandolo con el acondicionamiento de veredas
en el entorno de la estacion y en |2 zona de pa-
radas, La salida del lado este estara preparada
para recibir a los pasajeros que descienden del
FFCL, con veredas amplias y que no esteén ocu-
padas con mercaderias en venta y exhibicion de
los locales comerciales propios de la estacion,

Se completara |a puesta en valer con el disefio
dé cruces peatonales seguros protegidos con
rejas con el fin de canalizar los flujos peatona-

les y la instalacidn de sematforos, sefalamiento
vertical y demarcacion horizontal, de forma
deacceder a |3 zona comercial de las calles g de
Julio e tuzaingo.

La finalidad es lograr que los usuarios del servi-
cio pablico de transporte realizan los transbor-
dos entre los distintos modos que confluyen en
este punto bajo condiciones de seguridad y
confort, facilitando el acceso para peatones, co-
lectivos, taxis, remises, bicicletas y transito par-
ticular.

10.2.2.4. EQUIPM:I.#EHTD URBAND PARA,
MOVILIDAD ¥ SENALETICA

Caracterizacion del problema:

Invertir en mejoras en el espacio destinado a
los colectivos, beneficiara a muchisimos veci-
nos de Lanus que usan este medio de transpor-
te para realizar sus viajes a diarios dado que el
tiempo que los usuarios esperan la llegada del
colectivo, tambien s parte del viape,

soluclion propuesta:

Se instalara equipamiento urbano para mowili-
dad, que esta conformado por refugios v para-
das para colectivos v taxis instalados en la via
publica y la senalética, priorizando la funciona-
lidad, la resistencia y la durabilidad. Los disenos
de los nuevos refugios v paradas de colectivos y
taxic se adaptaran a las condiciones de calles y
avenidas donde iran colocados, considerando
su ubicacion, anchos de veredas, presencia de
arboles, luminarias o areas gastronomicas, mi-
nimizanda asi el impacto visual e integrando-
los armoniosamente con su entorne,

En las principales avenidas de Lands, que son
las arterias por las que circulan la mayor canti-
dad de lineas colectivos, ahi se instalaran refu-
gios para que los vecinos puedan esperar prote-
gidos de las inclemencias del tiempo, con Infar-
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macian sebre las lineas que operaran en cada
uno de ellos, sin alterar el medio ambiente y
con facilidades para usuarios con capacidades
diferentes. En los barrios, especialmente en |as
calles en las cuales la circulacion de colectivos
es menor, las paradas seran proyectadas de
farma gue minimicen su impacto visualy no re-
sultara necesario la poda de arboles de las vere-
das, Delimitando de color amarillo los cordones
de aceras de todas las arterias en las gue se ins-
talaran paradas y refugios se remarcara €l area
para las manlobras de aproximacion de los co-
lectivos para que lo puedan realizar en forma
seguray por sobre todas las cosas, para que los
pasajeros no tengan que ascender y descender
en el medio de 1a calle, a causa de los vehiculos
estacionados en lugares destinados al trans-
porte puiblico.

Para las paradas de taxis, se construiran darse-
nas de detencion y espera con |3 carteleria co-
rrespondiente que indicara la cantidad de taxis
que podran operaren la misma.

La sefialética sera clara, de fadil lectura y de vi-
sualizacion simple, con los datos necesarios
para referenciar 13 ubicacion del sitio.

10.2.2.5. SEMAFORIZACION

Caracterizacion del probiema

Uno de los elementos fundamentales de 13 In-
genieria de Transito es el semafore (llamado
tamblén elemento de sefialamiento luminoso),
que resulta ser un "dispositivo de regulacion de
transito”, que conjuntamente con las sefales
viales y I3 demarcacion horizontal conforman
las herramientas que permiten establecer las
reglas de circulacion en la red vial,

La coordinacion o interconexion de los semafo-
ros tiene por finalidad permitir que el transito
pasante a la largo de la arteria pueda circular
mas fluidamente, con menos paradas y meno-

ey

res demoras.

El partido de Lands muestra un mantenimiento
deficiente de |as instalaciones y un atraso en
|as tecnelogias de control implementadas.

Soluclon propuesta:

Para revertir esta situacion se propone la cons-
truccion de un Comando de Transito (Control
Centralizado} en el que se emplazara el equipa-
pamiento de contral y los operadores podran
disponer de las facilidades operativas de super-
vision, programacion a distancia y actuaciones
en emergencias.

Se dispondran camaras de TV, cuyas imagenes
seran retransmitidas al Centro para la verifica-
cion del funcionamiento del transito y demas
equipos que constituyen lo que se denomina
un Control Inteligente.

Se propone realizar esto en Planes sucesivos. En
el primero de los mismos se construira el
Centro y ademas se realizaran los trabajos de
modernizacion y mantenimiento de algunas
avenidas, las que seran incorporadas a lasuper-
vision a distancia.

10.2.2.5.1. AMPLIACION DE LA RED DE CALLES ¥
AVENIDAS CON SEMAFOROS

Caracterizacion del problema:

La instalacion de semaforos resulta imprescin-
dible para lograr la jerarquizacion vial de las
avenidas y calles del municipio, ya que s una
componente fundamental de todas las inter-
venciones gue deben llevarse a3 cabo
(pavimentacion, demarcacién horizontal, equi-
pamiento urbano, luminarias, refugios, vere-
das) para tener una red vial jerarguizada gue
permita la circulacion fluida y segura del transi-
to.

Folucion propuesta;
Se ampliara la red sanforizada del municipio



deforma que podamos brindar agilidad v flui-
dez en las avenidas y calles mas congestiona-
das, logrando asi disminuir los tiempos de
viajes y mejorar la velocidad de circulacion de
los corredores que hoy no tienen coordinacion
entre los semaforos. A su se se van a homoge-
neizar los distintos tipos de ciclos de semaforos
que conviven hoy sobre las principales aveni-
das estructuradoras del transporte, que no solo
se comportan como ejes locales sino tambign
comao articuladoras del transito pasante desde
la zona Sur de la Region Metropolitana de
Buenos Aires. De esta forma se brindara mayor
tiempo de verde sobre las avenidas logrando
mejorar |a circulacion del transito en general,

Las calles y avenidas sobre las que se mejoraran
y/a instalaran semdforos nuevos son: Pte. Ber-
nardino Rivadavia, Gral. José de 5an Martin, Re-
medios Escalada de San Martin, Eva Peron, Via-
monte, losé Ignacio Ruccl y luan Farrel, Cnel
Csorio, 25 de Mayo, Marco Avellaneda y Gral.
Madariaga. La instalacion de semaforos en las
calles 25 de Mayoy Marco Avellaneda responde
a la necesidad de completar el ordenamiento
de trinsito propuesto con |a implementacién
de los pares viales con carriles preferenciales
para transporte pablico en la zona de Lanos
Ceste.

La Avda. Remedios Escalada de San Martin es el
acceso natural desde la Ciudad de Buencs de
Aires y se desarrolla desde el Puente Uriburu
hasta la Avda. Hipdlito Yrigoyen. Es una de las
principales vias de acceso de las lineas de colec-
tivos que vienen desde el Centro de Transbordo
de Fompeya (CABA), por lo tanto es esencial re-
forzar la instalacion de semaforos sobre la
misma para evitar congestiones en la zona ale-
dana a Punte Alsina y en la zona comercial de
Valentin Alsina. En la actualidad cuenta con 13
Intersecclones semaforizadas: Cruce Peatonal
Bajada de Puente Uriburu {entre Curupayti y .

. Jaures), Coronel Luna [(a reacondicionar),
Tuyuti Dr. Crotti, Cnel. . Obon, Armenia, Paso
de Burgos, Cnel. Osorio (a reacendicionar), J. .
Rucci [ reacondicionar), Ucrania (a reacondi-
cionar), Avda. B. Rivadavia (a reacondicionar],
Enrique Fernandez, Avda, Gral. J. de San Martin
(a reacondicionar), Cja. H. Noya (a reacondicio-
nar); y se propone incoporar 8 semaforos mas
en los siguientes cruces: Habana/ Senador Pa-
llares, L Valentinas, Choele Choel, Gral, 1. Farell,
Paso de La Patria, Humberto Primo, Catamarca,
Santiago del Estero. Esta arteria debe integrar-
se como sistema al futuro Centro de Control
Operativo y se debe proveer nueva tecnologia
de control con equipos conectados por el siste-
ma de radio enlace.

Es importante reforzar la instalacion de sema-
foros en la calle Osorio, arteria de 8 metros de
calzada que funciona a doble mano yvincula la
calle Ribera Sur del Riachuelo, Carlos Pellegrini,
con la Avda. R, de Escalada de 5an Martinen las
proximidades de la Estacion Villa Diamante. En
la actualidad posee un unico semaforo en el
cruce con losé Maria Moreno que se encuentra
en estado deficiente, Se propone incoporar 4
cruces semaforizados mas ya que esta arteria
funcionara como via rapida de acceso al distri-
buidor natural que forman la interseccion de
las calles Osorio, Marco Avellaneda y Gral. Ola-
zabal y que conectara con el nugvo puente ca-
rretero a construir en Lanas Oeste para llegar a
la zona sur de |la Ciudad de Buenos Aires,

Estas intervenciones permitiran lograr reduc-
ciones del 30 al 40% en los tiempos de viajes en
los principales corredores donde se aplicara
“onda verde” y aumentos del orden de 50 % en
las velocidades de circulacion que permitiran
transitar con mayor fluidez, Tamkbien se logra-
ran reducciones en los tiempos de viaje de las
llneas de colectivos y aumentaremos su veloci-
dad comercial, beneficiando a los miles de
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usuarios del sistema de transporte publico que
diariamente realizan sus viajes a lo largo de las
principales arterias del municipio, evitando de-
tenciones fuera de las paradas y mejorando las
condiciones de ascenso y descenso de pasaje-
fos.

Acompanando la instalacion de semaforos
para ordenamiento del transito vehicular, se
instalaran semaforos peatenales que cuenten
con cuenta regresiva indicadora del tiempo que
resta para el cambio de ciclo y evitar asl acei-
dentes de peatones,

10.2.2.5.2. SEMAFORIZACION INTELIGENTE DE
LAS VIAS RAPIDAS

Caracterizacion del problema

El Sistema Inteligente de Transito (SIT) es una
herramienta de gestion del transito que incor-
pora nuevas tecnologias para el ordenamiento
¥ mejoras en la circulacion dentro de la ciudad.

Solucion propuesta:

Se creard un Centro de Control (Comando de
Transito) en el edificio del Gobierno Municipal
para que los operadores del sisterna puedan
medificar, en tiempo real, la programacion y
sincronizacion de los semaforos de las principa-
les vias rapidas del municipio, segun las condi-
ciones del transito respondiendo ante situacio-
nes que provocan congestiones en distintos
puntos del municipio. Este centro contard con
una sala especialmente equipada con compo-
nentes de Olima tecnologia, que permite el
manejo y monitoreo de los equipos controlado-
res de los semaforos conectados a ellos com-
plernentandolo con la incorporacion de compu-
tadoras de transito, semdforos, controladores
de semaforos, los cableados y cruces necesarios
para la instalacion de nuevas tecnologias lo-
grandotener asi una red semaforica moderna y
eficiente,

n2

Instalaremos semaforos con Tecnologia LED
porque sus lamparas tienen mayor vida Gtil
gue las lamparas incandescentes y las halage-
nas generando asi menor consumo energético,
Tienen menor necesidad de mantenimiento,
brindan una mejor visibilidad para los conduc-
tares permitiendo maniobras mas seguras y
aumentando el tiempo de reaccion.,

Serdn reemplazados les antiguos equipos con-
troladores por otros nuevos con interfase de
comunicacidn inalambrica y dotada de GP5. Los
equipos existentes que se retiren y que esten
en buen estado operativo se reinstalaran en
cruces fuera de los sistemas integrados o seran
usados para las tareas de mantenimiento.

10.2.2.6. PUESTA EN VALOR DEL ESPACIO
PUBLICO EN CENTROS COMERCIALES LOCALES

Solucion propuesta:

Se pondran en valor las areas comerciales, de
servicios y recreacion de los principales sub-
centros del Municipio,

Las intervenciones propuestas tendran como
abjetivo principal legrar que el espacio publico
y su entorno urbano resulten comodos y segu-
ros para los habitantes, contemplando la repa-
racién integral de sus veredas, cordones y pavi-
mentos; la instalacion de luminarias y maobilia-
rio urbano; Iz eliminacidn de obsticulos y ocu-
pacion indebida de las aceras para que resulte
seguro desplazarse sobre las mismas y la im-
plantacion de paradas de colectivos.

1. Valentin Alsina: la Awda, Pte, Tte. Gral. Juan
Perdn, entre |las calles Choele-Choel y Pie. Ber-
nardino Rivadavia resufta ser un eje comercial
de nivel local, sobre el cual se encuentran las
principales plazas de la localidad. La puesta en
valor se encuentra en egjecucian del proyecto
ejecutive con el inicic de la cbra planificado
para el segundo semestre del 2016,



2.Cerli; la calle Bustamante, entre Cnel. Lacarra
y Pres. D. Sarmiento resulta ser un eje comercial
de nivel local, sobre el cual se encuentran las
principales actividades economicas de la locali-
dad.

3. lands Ceste: la Calle 25 de Mayo, entre las
calles 14 de Julio e Yrigoyen es un eje comercial
y de servicios de nivel local rematado sobre la
principal arteria del Municipio.

. -
¥ p R A L R
el e o

Fugnte: Plan de Desarrallo Urbang - Municipaidad de Lands

A.Monte Chingelo: |2 Avda. Eva Perdn, entre las
calles Gervasio Posadas y Cnel. Méndez, se
constituye come un eje estructurador social y
constituye come un eje estructurador social y
comercial que atraviesa longitudinalmente la
localidad de Monte Chingolo. Es un drea fre-
cuentada por los vecinos de la zona ya que por
la presencia de comercios minoristas, satisface-
sus necesidades diarias de consumo. La puesta
en valor se encuentra en ejecucion del proyecto
ejecutivo con el inicio d ela obra planificado
para el segundo semestre del 2018,

PUESTA EN VALOR DEL ESPACIO PUBLICO

RCIALES LOCALE
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10.2.2.7. RAMPAS ACCESIBLES

Caracterizacion del problema:

Las rampas accesibles estan contermpladas en
la legislacién vigente y son parte del equipa-
miento que toda ciudad moderna debe tener
con el objeto de generar mecanismes de inte-
gracidn de personas con necesidades especia-
les en la ciudad.

En este marco, es necesario recordar la ley
26.378, Convencion sobre los Derechos de las
Perscnas con Discapacidad, que en su Articulo
g — impulsa |la creacion de condiciones genera-
bes para que las personas con discapacidad, li-
mitadas en su movilidad, tengan un entorno
fisico accesible que les permita la libre movili-
dad en los distintos espacios urbanas y rurales.

Solucidn propuesta:

Se construira en cada esquina de una bocacalle
las correspondientes rampas de acceso para
discapacitados con el objetivo de brindar un
municipio inclusive y sin barreras para gue sea
disfrutado por todos,

Para ello apuntamos a alcanzar el mejor nivel
de bienastar general y bregar por la igualdad de
oportunidades de nuestros ciudadanos, como
asitambién comenzar a eliminar las barreras fi-
sicas y culturales con los que se encuentran las
personas con discapacidad y movilidad reduci-
da,

10.2.2.6. RECUPERACION DEL CINE/TEATRO
AMADO NERVO-GERLI

Caracterizacion del problema:

El Cine-Teatro Amado Nervo comenzd a funcio-
nar en 1927 y fue durante décadas el lugar obli-
gado para la cultura y el entretenimiento de
muchos vecinos. la expropiacidén resultd una
herramienta utll para gue no se lo tirara abajoy

N4

se |o restaurara, Sin embargo, el abandono se
apropio nuevamente del teatro, ya que el mu-
nicipic no ha hecho nada por revertir la situa-
cion.

Repasando la historia, el gran cambio del teatro
sedio en 1933 cuando un Incendio causo danos
de consideracion y se construyd una estructura
con mayoria de chapas, que hicieron que al
Amado Nervo se lo conociera como “El Tachite”.
Venian ballarines de Valentin Alsina, Barracas
al Sur y hasta Palermo. Bailaban al terminar
alguna obra de teatro. corriendo hacia los cos-
tados las sillas que servian como butacas, Ac-
tuaron desde Alberto Castillo, guien se presen-
taba en vivo entre peliculas, hasta Eladia Blaz-
quez. La ultima funcién, cuando la decadencia
era inevitable, fue en 196E. ¥ todavia sigue en

pre.

For ello se propone trabajar para su puesta en
valor y reapertura, para que nuevamente Gerli
recupere un sitio emblematico de la cultura de
Lanas,

Solucion propuesta:

Se propane trabajar para preservar el patrimao-
nio histérico y refundar un nuevo espacio cul-
tural de calidad para el barrio. La refuncionali-
2acion propuesta se basa en el respeto al patri-
monio arquitectdnico con las adecuaciones
tecnoldgicas que permitan el desarrollo de sus
actividades.



Fusgrte: Flan de Desarmolly Libans - Municipalidad oe Lands

10.3 Urbanismo Social

El urbanismo social engloba a un conjunto de
acciones dirigidas hacia las zonas tradicional-
mente marginadas del desarrollo urbano. Esta
idea se asocia a la transtformacion fisica y social
de los territorios mas postergados, marginales
y cuya configuracion fisico-espacial surge de
manera informal,

Las acciones tendran inicio sobre las zonas del
Municipio con menores indices de Desarrallo
Humano y Calidad de Vida, tratando de saldar
una deuda social histdrica acercando las insti-
tuciones a los barrios mas humildes.

El modelo de intervencion del territorio elabo-
rado comprende simultidneamente la transfor-
maclén fisica, la intervencion socal, 1a gestion
institucional y la participacion comunitaria;

buscando promover el progreso y la equidad te-
rritarial.

Las acciones incluyen un Programa Integral de
Desarrollo de Viviendas, Ia Regularizacion Do-
minial y la Recuperacidén del Espacio Piblico,
ampliacion de infraestructura escelar y equips-
miento comunitario,

10.3.1. PLANES DE DESARROLLO DE VIVIENDA
SOCIAL

Se busca instrumentar multiples planes para el
desarrollo de viviendas, adecuados a cada reali-
dad social, con fines especificos. Estos abarcan
desde la totalidad de la vivienda hasta remode-
lacion, refaccion y ampliacion, Los mismas
constaran de las siguientes lineas:

Lineamientos Estrategicos | ng



10.3.1.1. PLAN PARA CONSTRUCCION DE
VIVIENDA MONTE CHINGOLO

Caracterizacion del problema:

Plan para construccion de Viviendas para
grupos familiares afectados por el esponja-
miento producido por la apertura de la trama
urbana en las wrbanizaciones de los asenta-

mientos existentes.

Fuenie: Plan de Desarrofo Urbano - Muncipalidad de Lands

neé

Solucidon propuesta:

Se proyecta la creacion de un conjunto de vi-
viendas multifamiliares en una de las pocas
parcelas disponibles en los terrenos del ex fe-
rrocarril Provincial en Monte Chingolo. Hare-
mos los respectivos acuerdos para lograr la
transferencia de |os predios yconelapoyodela
Macion, la Provincia y organismos multilatera-
les lograremos concretar este ambicioso plan
de viviendas.

PROYECTO DE RENOVACION
Y DESARROLLO URBANO
EN MONTE CHINGOLO

A Ly 'y
S
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Fusrta: Man da Dagarmalle Lrpang - Musicipalidad o Lamis
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10.3.7.2. PLAN DE VIVIENDA PARA
TRABAJADORES SINDICALIZADOS

Solucian propuesta:

Se proyecta un plan de vivienda para Trabaja-
dores Sindicalizados en terrenos fiscales en los
cuales se comparte el esfuerzode la creacion de
viviendas, otorgando las tierras a las organiza-
ciones para que ellas desarrollen los emprendi-
migentos.

10.3.1.3. PLAN PARA VIVIR MEJOR

solucion propuesta:

El Plan Para Vivir Mejor estd destinado a obras
de mejora, refaccion y ampliacion para grupos
familiares que no aplican para lineas crediti-
cias.

10.3.1.4.PROGRAMA CIUDAD S50CIAL

Solucion propuesta;

Convenios con el Banco Ciudad para la imple-
mentacion del Programa Ciudad Social para ad-
guisician, refaccion o construccion de vivien-
das,

10.3.2. Proyecto de Renovacién Urbana y
Desarrollo Monte Chingoo

Caracterizacion del problema:

En Monte Chingolo existe una gran franja de
tierra que alguna vez pertenecio al tendido fe-
rroviario cuyos limites son |as calles Gral. Pinto,
Rondeauw, Pitdgoras y San Carlos, Las grandes
areas de superficie resultantes de esta recupe-
racion de predios en desuso, daran lugar a
grandes desarrollos habitacionales y de equi-
pamierto urbano. Todo un hito en el nuevo
Lands propueste,

Solucion propuesta:

Se sumara infraestructura educativa, social cul-
tural y comunitaria para el desarrollo de este
nuevo eje soclal. Donde se proyecta construir
canjuntos de vivienda social que se dispongan

ne

a lo largo de un gran pargue lineal equipado
para brindar actividades a todo el barrio,

El desarrollo serd una articulacion de esfuerzos
con el Gobierno Macional, el Gobierno Provincia
y arganismos multilaterales, paraque juntos se
pueda hacer realidad este cambio. La forma de
concrecion de las iniciativas sera de acuerdo a
los distintos planes proyectados, de manera de
lograr el acceso a la vivienda a tedos los esta-
mentos sociales, Este caso sera el modelo de
ocupacién territorial que se aplicara en nuestra
gestion.

10.3.3. Urbanizacion de Villas y
Asentamientos, acompanado por la
Regularizacion Dominal

Solucion praopuesta:

5e trabajara en alcanzar |a urbanizacidn de las
villas y asentamientos del Municipio como
base para alcanzar la igualdad social. Para
lograr una efectiva integracidn de estos barrios
4 la trama urbana, 1as obras que se realizaran
incluyen, ademas de |a construccion de vivien-
das, la apertura y pavimentacion de calles, la
dotacion de todos los servicios de infraestruc-
tura (agua, cloacas, desagles pluviales, electri-
cidad) y la prolengacidn de los recorridos de las
lineas del transporte publico en las villas mas
extensas. Asimismao, el desarrollo del equipa-
riento comunitarie destinado a salud, depor-
tes, educacidn y cultura, Lograda la apertura de
las calles, s aumentara la interconexian vehi-
cular del barrio con los barrios circundantes y la
reparacion de la continuidad en la trama
urbana.la transformacion de cada villa en un
barrip mas de la cludad supone también una
redistribucion de [as tierras a traves del ordena-
miento parcelario en concordancia con la nor-
rmativa vigente. Una vez realizado este reorde-
namiento con el consenso de los vecinos, se
reubican las viviendas y se construyen nuevas



a través del sistema de autoconstruccion,

Paralelamente a la urbanizacién, se realizaran
otras acciones tendientes al mejoramiento de
las condiciones de vida de |os sectores mas de-
gradados de las villas que presentan situacio-
nes de emergencia sanitaria y habitaclonal. Las
tareas que se realizaran son: tendide de red
eléctrica para iluminacion de calles y para llevar
electricidad a todos los hogares; instalacion de
redes sanitaria y cloacal; mejoramiento de pa-
sillos, entre otras.

Se brindara asistencia para que los vecinos
logren obtener la titularizacion de los predios
e los que habitan, articulando las acciones con
la Macion y la Pravincia en los casos que fuese
necesario, Tambien se tramitara la titularidad
de los Inmuebles construldos en terrenos fisca-
les, transmitiendo su dominio a quienes por
distintas vias hayan sido o sean sus adjudicata-
rics,

Los vecinos deben ser duehos de sus parcelas.
Regularizar su situacion dominial es imprescin-
dible para alcanzar la plena inclusién dentro de
su barrio, Hay quienes llevan tres generaciones
viviendo en un mismo lugar y sin embargo no
son titulares de las mismas. Son ciudadanos a
los que el Municipio no les reconoce sus dere-
chos ni los hace participe de sus obligaciones.
La Municipalidad realizara los tramites de es-
crituras sociales en el marco de la Ley 10830,
articulando las acciones con la Escribania Ge-
neral de Gobierno de la Provincia de Buenos
Aires. Algunas de fas villas afectadas por los
planes de urbanizacion son las siguientes:

- lliasa « Azul

« Acuba « la Maquinita
« La Fé « la Pampa

- 10 de Enero « Yilla Jardin

» Honor y Dignidad - Sapita

- Lujan

+ Tde Enero

- Unidad y Lucha
= Tierrita

10.3.4. Recuperacion del espacio pablico

El uso del espacio publico es central, la vida ciu-
dadana se desarrolla mayoritariamente en la
calle, en las plazas y en los parques. Para lograr
esto se incorporara toda la Infraestructura mu-
nicipal al servicio de ello, promoviendo la cultu-
ra, esparcimiento, brindando servicios, utilizan-
do sus juegos o simplemente estando.

Los lugares mas seguras son los mas concurri-
dos. Por ello se dotara de usos y funciones al es
pacio publico coordinando actividades recreati-
vas para ninos, adolescentes, adultos y adultos
mayoares. Para lograr asi gue los vecinos puedan
disfrutar de sus ratos de ocio en las plazas
comao lo hacian nuestras mayecres, y no encerra-
dos, presos de la inseguridad que nos margina
y cede a la delincuencia los espacios que debe-
rian ser del disfrute y el solaz de todos los ved-
nos.

10.3.4.1. PLAN DISFRUTEMOS NUESTRAS PLAZAS
Solucian propuesta:

Este plan consiste en dotar a las plazas y par-
gues de infraestructura y equipamiento ade-
cuados para todos los vecinos, El objetivo es
trabajar en forma sistémica, modelizando una
plaza tipolégica para después aplicar el modelo
sobre cada uno de los espacios verdes, ade-
cuandolo a las caracteristicas especificas de
cada implantacidn, en especial a las especies
verdes, Se proponen distintas actividades que
se desarrollaran en cada espacio verde, entre
ellas deportivas, de relax y recreativas, para los
distintos grupos etareos, con equipamiento es-
pecifico para la integracion soclal en el espacio
publico.
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Muestras Plazas contara con juegos infantiles
seguros, dareas de descanso y recreacion para
adultos mayores, equipamientos para activida-
des fisicas, una pista para caminar o correr,
mesas de ping pong y ajedrez, una cancha mul-
tideportes con iluminacian, bebederos, bancos
¥ un canil para mascotas, Todo ello en un am-
biente que se proyecta iluminado, seguro y cui-
dado,

Asimismo, se busca implementar un plan de

1-Pista de atletismo.

mantenimiento de plaza y parques porque sclo
el mantenimiento preventive asegura |a dura-
bilidad y cuidado del espacio publico,

En este marco, se coordinaran también, en
forma gratuita, clases recreativas de actividad
fisica para todas las edades. Convocando a
nuestros docentes, y a los profesores de los dis-
tintos clubes de barrio para alcanzar la plena
oferta de actividades al aire libre en el espacio
piblico

RECUPERACION ESPACIO PUBLICO
PLAN DISFRUTEMOS
NUESTRAS PLAZAS

_ 5-luegos: ping pong y metegol
2-Gimnasio para adultos. &-Canil.
3-Juegos Infantiles. 7-Pérgola: espacio de descanso,
4-5ector deportiv (Futboly Basquet).  mesas de ajedrez

Fuerte: Plan de Desarrolla Urbano - Muricipalidad de Lanies
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RECUPERACION DE LOS GRANDES PARQUES:
GRALSAN MARTIN, EVA PERDON-
VELODROMO ¥ PINEIRO.

Caracterizacion del problema:

Parque Gral, 5an Martin; El parque presenta un
estado de abandono total, pese a ser uno de los
espacios pdblicos preferido por los vecinos de
Lanus. La degradacion de sus instalaciones y su
falta de mantenimiento hacen que disfrutario
se convierta en una dificil tarea, Los juegos in-
fantiles estan en pésimo estado, la pista de at-
letismo sin mantenimiento y la cancha carece
de pasto

4-Canil
E-Cimnasio para
adutlos

1-Pista de atletismo
2-Pérgola: espacio de
descanso, mesas de ajedrez
3-Sector deportivo

ifitboly basguet) metegol

G-luegos: ping pong y

Solucion propuesta:

Se propone la renovacion del parque a partir de
la puesta en valor de sus espacios, para que sea
nuevamente el epicentro de actividades fisicas
y recreativas de los vecines. Muevos juegos para
ninos, renavacion de la pista atletica, diseno de
nuevas areas de descanso para los adultos ma-
yores y areas de actividades fisicas para adul-
tes. Una nueva cancha de futbel con ilumina-
cidn para uso nocturno,

7-Canchas de flthal

B-luegos Infantiles
g-Construcciones
existentes
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Caracterizacion del problema

Parque Eva Perdn - Velodroma: Este tradicional
espacio publico de lands se encuentra fotal-
mente abandonado, no solo por el pésimo
estado de la pista sino también por el marcado
deterioro de las Instalaciones, especialmente
bos uegos infantiles. La actual falta de equipa-
miento adecuado provoca el mal uso de las ins-
talaciones, hecho que acrecienta la degrada-
cicn y el deterioro de lo poco que existe

Solucidn propuesta;

S5e propone la puesta en valor integral del
parque, renovando su pista de ciclismao y equi-
pandolo con areas de esparcimientos para
nings, adultos y adultos mayores; entre ellas
una pista de skate para jovenes. Construyendo,
a su vez, un anfiteatro para que la cultura sea

Fuente: Plam de Decamalla Urbano - Munsipalicsd de Lanos
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parte del parque. con funciones populares al
aire libre, con la caracteristica relevante, que lo
proyectamos bajo nivel para gue sea inunda-
ble, actuando como retén de las grandes llu-
vias. Asi, su superficie sera un aliviador de los
momentas iniciales de las grandes tormentas
que son los que praducen los mayores proble-
mas de inundaciones. Este anfiteatro se incor-
porara a unaserie de aliviadores de pluviales de
mayores dimensiones, disefados para evitar
las Inundaciones en el Municipio,

Se estima que la periodicidad de las inundacio-
res no ocurrira mas de una vez cada dos anos,
Cuando eso suceda, el area del anfiteatro que-
dara fuera de funcionamiento en un lapso
aproximado de 15 dias para su limpieza, antes
de volver a recibir piblico.

RECUPERACION ESPACIO PUBLICO
PLAN DISDRUTEMOS
NUESTRAS PLAZAS

2

1=Farque de lair
3= Conskmecobon



Fuerte: Plan de Desarmallo Libarss - Munlcipalichsd e Lands
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Fuerite: Plan de Desarralle Likars = Biunicepalidad de Lands

Lineamientos Estrategicos | 123



Caracterizacion del problema

Parque Pifieiro: Este parque, es el que muestra
mayor abandono y negligencia. Las instalacio-
nes carecen del mas minimo mantenimiento.

Solucion propuesta:
Con la puesta en valor, los vecinos recuperaran
un espacio publico para realizar actividades al

aire libre, dado que con este plan se busca
quelas plazas y parques sean la continuidad de
las casas del barrio, Para ello se trabajara en
dotar al parque de juegos y equipos para todos
los grupos etareos, desde nifos a adultos ma-
yores por que el equipamiento permite la apro-
piacidn del espacio por parte de |os vecinos.

g-Canstrucoones Exsipries

-Sector deportivo (fuf f-Larit
b SigLeE) H-Cancha o Tuthol

Fuente: Plan de Desarrollo Urbanc - Muricipglidad de Lanis
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ic-tardin de infaries



Fusiate: Plas de Decarmalls Lbarss: - Mumicspahiclad ds Langs

10.3.4.2. PLAN PLAZAS PARA LANUS

Caracterizacion del problema:

Actualmente el municipio cuenta con numero-
sas "plazas” o espacios verdes, la mayoria en
estado de abandono, que estan muy lejos de
permitir el esparcimiento de los vecinos, ya que
se han convertido en lugares donde la suciedad
y el abandono se aduenaron del lugar.

s0lucion propuesta

Las plazasson espacios urbanos de encuentro,
de actividad social, de juegos y actividades para
todas las edades y es por ello gue el plan consis-
te en convertir en plazas los espacios verdes
gue hoy no pueden ser usados por los vecings

para que la recreacidn y las actividades lidicas
estén al alcance de toda la comunidad

El esparcimiento de la comunidad es un tema
gue debe tomarse con |3 seriedad que las ac-
tuales autoridades manifiestan no tomarlo.

Por ello, se propone la reconversion de las
plazas vy de los espacios verdes abandonados en
plazas y pargues equipados, modernos y segu-
ros, en los cuales la arguitectura y la llumina-
cion jueguen un papel fundamental a favor de
los vecinos,
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10.3.4.3. PLAN PARQUES Y PLAZAS SOLIDARIAS,

Solucion propuesta:Se plantea atorgar en con-
cesion a Cooperadoras de Hospitales, Escuelas,
Hogares, ONG y otras entidades de bien pabli-
co el servicio de kioscos, minibares y bafios en
las plazas y parques, a fin de dotar de serviclos
minimos adecuados para la comodidad vy segu-
ridad del vecino en el espacio publico,

10.3.4.4. PLAN DE RECUPERACION DE

LA MARGEN DEL RIACHUELO.

Caracierizacion del probiema

La margen del Riachuels que hoy se puede ob-
servar es la imagen de la desidia y el abandono
de Lanus. Basurales clandestinos, presencia de

126

roedores, residuos y abandono enfrentan |a
realidad de lo que se podria tener y disfrutar,
Sera deseable que, en momentos donde
ACUMAR esta llevando a cabo un arduo trabajo
sobre el drea, el Municipio se sume de manera
activa a las mejoras para recuperar un bien de
gran valor territorial,

Solucion propuesta:

Por ello es que se propone la recuperacion de la
rmargen del Riachuelo, con limpieza, erradica-
cidn del volcado clandestino de residuos, arbo-
lade y disena de un parque lineal costero gque
permita actividades recreativas para los veci-
Mos.



Fusnte: Plan de Cetarmalle Urbans —Municipalidad de Lamds

10.3.4.5. PARQUE LINEAL SOBRE LA EX TRAZA
FERROVIARIA DEL FERROCARRIL PROVINCIAL
DE BLIENOS AIRES EN MONTE CHINGOLO.

Solucion propuesta

Se pretende transformar los predios en desuso
de la ex traza ferroviaria en un pargue lineal,
con equipamiento para el desarrollo de activi-
dades tisicas y recreativas. El corte de la trama
urbana actual se convertira en un gje de desa-
rrollo comunitario para gue disfruten los vec-
Mo,

10.3.5. Gestion de los residuos solidos
urbanos.

La politica propuesta en Residuos Sdlldos Urba-
nas no apuntara a instalar consignas politica-

mente correctas pero falsas o incumplibles. Por
eso, se descarta la consigna del reciclaje como
la solucion anica y final para los R5U

El propdsito del Municipic, ademas de tener
una politica de separacion y seleccion, es contar
con un plan de tratamiento integral que permi-
La pasar de un paradigma en el gue |3 basura es
un desecho, a otro en el que la basura es un
bien con valor, En ese sentido, no se pretende
desarrollar |3 idea del reciclaje sin mas, sino
concientizar que en una casa se generan distin-
tos tipos de residuos y gue cada uno requierse
un tipode recoleccion y tratamiento diferencia
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do, ya sea para su reconversion en valor o para
su disposicion segura disenar politicas gue
hagan operativa la conciencia ambiental de la
poblacion y no reclamar a la sociedad salo para
eludir el compromiso que le impone su condi-
cion, se pondrd el énfasis en el mecanismo de
recoleccion diferenclada como complemento
imprescindible de la separacion en arigen.

Asi, Lands tendra un sistema de reccleccion di-
ferenclada de los diversos tipos de residuos gue
se producen en un hogar: reciclables (se reco-
lectaran en bolsa verde); organicos (se recolec-
tardn en bolsa negra) y un mecanismo distinto
y adecuado para medicamentos vencidos; pilas
y baterias; residuos Informaticos; neumaticos
en desusa; lamparas de bajo consuma, ete.

se propone implernentar un programa de Ges-
tion Integral de Residuos Solidos Urbanos gue
constara de separacion en origen, recoleccion
diferenciada, clasificacidn, acopio, enfarda-
miento, procesamiento de los residucs en coo-
perativas de trabajo {con separacion y clasifica-
cidn de residuos) y, finalmente, la comercializa-
cidn a cargo de estas altimas,

A los efectos de conseguir la participacion de la
patlacidn se llevaran adelante diversas estrate-
gias de divulgacion y educacion ambiental con
los vecinos, Se focalizarda el trabajo escolar
como centro de divulgacion y ensefanza fami-
liar para el tratamientc de los residucs domici-
larios,

10.3.5.1, PLAN DE GESTION INTEGRAL DE LOS
RESIDUOS URBANOS SOLIDOS.

Caracierizacion del problema:

Las nuevas tendencias apuntan hacia el
maximo aprovechamiento de los productos in-
corporados en los residuos como papel, vidrio,
plastico, etc. La recoleccion indiferenciada sélo
permitiria la recuperacion separando mecani-
camente cada producto en plantas de recicla-
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do, operaciones innecesarias si se establecen-
los medios para la separacion de estas fraccio-
nes. Por otro lado, la mezcla de las residuos ori-
gina pérdidas de valor, ya que la basura limpia
se contamina con otras fracciones.

La recoleccion diferenciada de residuos es ne-
cesaria para obtener productos separados, lim-
plos v con alto valor. Los lineamientos genera-
les de la recoleccion diferenciada son:

- Reducir la produccién general de residuos.
- Aprovechar y recuperar todo 1o posible,

« Gestionar de forma controlada la eliminacion
de las fracciones restantes.

La recoleccidn diferenciada ahorra no sélo re-
cursos naturales sino también energéticos, al
reutilizar productos en fases finales de elabora-
cion. Es, adernas, |a via para conseguir una ges-
tion mas racional y logica de los residuos sali-
dos urbanos. Su éxito y avance depende de la
colaboracion del vecino, quien debe ver que su
participacion juega un rol protagonico, para su
propio beneficio y el del medio amblente,

Solucion propuesta:

Para pasarde un paradigma en el que la basura
es un desecho a otro en el que |a basura es un
bien con valor, se pondra en practica un Plan de
Gestion Integral de los RSU poniendo énfasis
en el mecanismo de Recoleccion Diferenciada
como complemento imprescindible de la sepa-
racion en origen, El Plan gque proponemaos tiene
dos grandes programas:

1.- Separacion en Origen y Clasificacién de Resi-
duos Secos “Bolsa Verde”™ y Himedos Organi-

cos en "Bolsa Negra™.

2.- Lestion Integral de "Residucs Especiales”,



Los objetivos de la recoleccion diferenciada
500

af Legrar un adecuadoy racional manejo de los-
residuos domiciliarios mediante su gestion in-
tegral, a fin de proteger el ambiente y la calidad
de vida de [a poblacion;

b) Lograr la minimizacion de los residuos con
desting a disposicion final;

c) Encontrar en los materiales a reciclar mate.-
rias primas que puedan reutilizarse nuevamen-
Le.

d) Concientizar a la poblacion de la importancia
gue tiene cuidar el medio ambiente,

Separacion en Origen y Clasificacion de Resi

duos Secos "Baolsa Verde” v Residuos Himedos
Organicas en "Bolsa Negra”
Se dividira al Municipio en zonas, garantizando
que cada dia por medio pase el camion recolec-
tor de Bolsa Verde, en el herario de la manana,
a contra turno de la recoleccion de los residuos
himedos Bolsa Negra.

Este sistema permite la recoleccidn de residuos
secos, que son llevados a cooperativas de sepa-
racidn y clasificacion que se encargan de su co-
mercializacion, disminuyendo asi el volumen
enviado para la disposicion final, Estas coope-
rativas estaran compuestas en su mayoria por
ex cartoneros o recuperadores urbanos desocu-
pados y son quienes realizaran, dia a dia, la re-
valorizacion de los materiales que han sido se-
parados en origen por los vecinos. Recuperan vy
clasifican los materiales para su posterior co-
mercializacion y reciclado generando de este
modo inclusion social a través de la creacidn de
puestos de trabajo y difusién de una mayor
conciencia.

2.- Gestion Integral de Residuos Especiales

Hay otros tipos de residuos, que por sus carac-
teristicas requieren diversos tratarmientosan-
tes de ser enviados a su disposicion final, o que
pueden ser usados en otros procesos producti-
vios o que deben tener un destino diferente al
de la mayaoria de los residuos. Para ellos, elabo-
raremas los siguientes programas:

2.1. Recoleccion de Aceite Vegetal Usado

El objetivo de este programa es recuperar y re-
ciclar el Aceite Vegetal Usade (AVU), que se
genera tanto en restaurantes y comao en casas
de familia para transformarlo en Biodiesel, un
combustible menos agresivo para el ambiente,
El misrno, se desarrollara en conjunto con el Or.
ganismo Provincial para el Desarrollo Sosteni-
ble = OPDS, los centros de acopio y las empre-
sas gue transforman el AVU en Biodiesel,

bajo consume y tubos fluorescentes

A traves de la colocacion de contenedores, se
realizara la recoleccian de las [amparas de bajo
consumo y tubos fluorescentes. En estos conte-
nedores se colocara informacion para que |os
vecings conozcan el tratamiento que se realiza-
ray los beneficios de sumarse a este programa.

Las lamparas seran trasladadas para su trata-
miento especifico, separando el vidrio del
metal, reciclando los mismos y alojando el gas
de mercuric en filtros de carbon activado.

2.3. Recoleccion y tratamiento de pilas y bate
rias

Se colocaran contenedores en las principales
plazas del Municipig, en algunas delegaciones
municipales y coleglos para que o5 vecings
descarten las pilas y baterias de uso domicilia-
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rice.

2.4 Tratamiento de Residuos Informaticos

El tratamiento de estos residuos no esta regu-
lado, sin embargo articularemos un programa
de recoleccidn diferenciada de estos residuos
conviniendo su entrega con el Ministerio de
lusticia de la Provincia de Buenos Aires.

Se ubicaran los contenedores para que los veci-
nos descarten Impresoras, CPU, monitores, te-
cladas, mouses, y todo el arco de implementos
informaticos y serdn llevados a la Unidad Peni-
tenciaria N* de Olmos, donde funciona la pri-
mera Planta Publica de Reciclado y Recupera-
cién de Productos Informaticos usados en fa
provincia de Buenos Aires, gue forma parte del
Programa de Disposicion de Tecnologia en
Desuso (DTD).

2.5 Cestion Integral de Neurnaticos en Desuso
Atendiendo de manera directa las necesidades
ambientales y sanitarias de toda la comunidad,
se incluira la Gestion Integral de los Neurmati-
cos en Desusa, con el animo de modificar la
mala disposicion que se le dio a éste tipo de re-
siduos en todo el Municipio. lgualmente se
busca mitigar el potencial riesgo sanitario aso-
ciado a la propagacion del dengue en épocas
estivales.

La propuesta de gestion conternpla |a logistica
de recoleccion de los neumaticos en desuso (en
forma separada del resto de los residuos) pro-
venientes tanto de usuarios particulares como
de empresas de transporte, gomerias, talleres
de reconstruccion, entre otros, que seran tras-
ladados hacia su destino final y posteriormente
transformados, en la planta industrial de trata-
miento especifica.

Este procedimiento permitiria una ocupacion
mas eficiente de lps terrenos sanitarios y 13
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aplicacion de los triturados como ingrediente
en la mezcla de asfaltos para caminos, comao
aditivo del piso de canchas de césped sintético
apara la fabricacion de atros productos a partir
del polvo de goma, por ejemplo.

2.6, Gestion Integral de Medicamentos Yenci-
dos y/o Fuera de Llso

El servicio de recoleccion de medicamentos
vencidos y / o en desuso domiclliarios se brin-
dara por intermedic de las Farmacias del Muni-
cipio que adhieran voluntariamente al Progra-
ma que se concretard a través de la firma de un
convenio con el Colegio de Farmacéuticos de la
Provincia ge Buenos Alres.

2.7 Puntos Limpios

Hay muchos residuos domésticos, como col-
chones, sobrantes de pinturas, carpinterias
para desechar, o electrodomésticos, para los
que no existen forma de descarte y que no
deben ser arrojados a via publica, y que por su
tamafio, o porgue son muy contaminantes, no
deben arrojarse a la basura normal.

Crearemos a lo largo del Municipio Puntos Lim-
pios, que son instalaciones cerradas y vigiladas
para la recoleccion diferenciada en |a que sa re-
cibiran, previamente seleccionados y de
manera gratuita, ciertos tipos de residuos do-
mésticos para tratarlos de manera adecuada vy
evitar que nuestro medio amblente se deterio-
re.

En un Punto Limpio poedremos descartar, en
contenedores diferenciados de gran tamario,
los siguientes tipos de residuos:

« Escombros de obras menores domesticas
(hasta1 m3/persona y dia)
(heladeras,

= Electrodomesticos lavarraopas,



et

- Equipes electrénicos [computadoras, televi-
sores, aparatos de video, etc

- Madera (mesas, sillas, armarios, etc.)

- Muebles y enseres {colchones, camas, etc )«
Pilas y baterias (alcalinas, salinas, botdn, etc.)

» Flugrescentes
. Eadic:-g rafias

» Envases de aerosoles y productos peligrosos
(disnlventes, pinturas, plaguicidas, etc)

10.3.5.2. ERRADICACION DE BASURALES A CIELO
ABIERTO.

Caracterizacion del problema:

Los basurales a cielo abierto constituyen un
foco constante de contaminacion y de riesgo
sanitario. Debemos trabajar para que los veci-
nos no arrajen sus residuos en estos lugares, di-
recta o indirectamente, desconociende la mag-
nitud del dano que asi se generan.

Solucion propuesta

Se trabajara fuertemente para la erradicacion
de basurales a cielo abierto existentes y en la
puesta en valor de los sitios afectados por
estos. Transformaremos estos Iugares conta-
minados en espacio pablices saludables para
uso comunitario.

Eneste marco, se impulsan distintas acciones y
medidas tendientes a alcanzar las metas plan-
teadas: evitar la contaminacion del medio am-
biente y |a afectacion de |a salud causada por la
mala gestion de los residuos generados por las
actividades humanas.

- Mapa de basurales a cielo abierto, Consiste
en el relevamiento y gearreferenciacion de ba-
surales a cielo abierto a fin de conocer el diag-
nostico, nivel de contaminacion de los suelos y
planes de remediacidn.

« Actividades de Sensibilizacion y Concientiza-
cidn, La problematica ambiental de los residucs
silidos urbanos es complejo y requiere de un
abordaje integral e interdisciplinario. Educa-
cidn ambiental para todos los niveles educati-
vos y, muy especialmente, para los vecinos cer-
cancs a estos focos de contaminacion es sin
dudas la herramienta fundamental para alcan-
zar la erradicacion definitiva de los mismos.

10.3.6. AMPLIACION DE LA RED CLOACAL.

Caracterizacton del problema:

Lanus tiene una deuda, ya impostergable, con
los wecinos respecto de la red cloacal. El munici-
pio tiene una cobertura Unicamente del 38%.

Solucion propuesta:

El plan de ampliacidn de la red apunta a cubrir
la totalidad del municipio para extender la red
de cloaca a todos los vecines mediante una
serie de planes sucesivos de obras,
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El Plan Estratégico Territorial para el Municipio
de Lanus pone en evidencia dos puntos clave
para el desarrollo de las potencialidades y opor-
tunidades dentra de su propio territorio y en el
vinculo con sus vecinos inmediatos.

En primera Instancia, se hace un serio focoen el
desarrollo de un marco propicio para la genera-
cion de acceso a bienes y servicios basicos
donde el habitat juega un papel principal para
revertir la actual situacion de ser un municipio
de grandes y marcadas condiciones de des-
igualdad, es decir, construir un futuro basado
en condiciones igualitarias y equitativas bus-
cando satisfacer las necesidades basicas en
todos aquellos sectores y/o grupos sociales que
alolargo de la historia han sido relegadas, con-
virtiendose en un problema que no debe pos-
tergarse mas.

En lo concemiente a infraestructuras, la am-
pliacion de |a red de cloacas, en conjunto con
los proyectos actualmente en cartera o a serin-
cluides en un periodo proximao, buscan solucio-
nar los problemas de la vivienda de los deciles
mas desfavorecidos y la ampliacion del equipa-
miento de salud, seguridad v educacion, pre-
sentan soluciones para las deudas sociales del
pasado y cuya concrecion dara inicic a la posibi-
lidad de potenciar el municipio a partir de
todas las fortalezas con las gue cuenta. Ya no

mirando al pasado en busca de mejorar sus
problemas historicos, sine con un claro objetivo
futuro de crecimiento y desarrollo.

Los lineamientos estratégicos propuestos inte-
ractuan entre si con una marcada vocacion de
rmejorar la calidad de vida de los vecinos respec-
to a lo residencial y el esparcimiento. Tambien-
se persigue el potenciamiento de politicas pu-
blicas de corto, mediano v largo plazo que
apuntalen el desarrollo del municipio median-
te el comercio, la produccian y las mejoras en el
transporte, con el fin de gue los vecinos de
Lanus se desarrollen integramente dentro del
municipic con instituciones fuertes en un
estado de derecho.

El modelo deseado, esa imagen que remite a un
territorio planificade, donde las oportunidades
se brindan por igual a todos sus habitantes sin
restricciones, con seguridad juridica, transpa-
rencia y fortaleza de los mecanismos del estado
s el objetivo ultimo para poder garantizar ne-
cesidades satisfechas, un marco propicio para
la creatividad y el desarrollo de la innovacion,
acoeso a las oportunidades v al derrame. Es
decir, crear las condiciones necesarias para que
el Partido de Lanus sea un centro urbano que
brinde a sus habitantes una calidad de vida
optima.
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